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1. UVOD

Tretje pdetaviabried @z plrteat e z akl| j uliprigravlfaraczmedelhaneept e kKt a
kolesarskih povezav po namenu uporédbigal).

DP 5 Predlog modela kolesarskih povezav po namenu uporabe

N 5.1 Predl og omregdgja kol es dmew&mobilngstinzatarizem po na

W28 Analiza strogkov in koristi za predlagani

Predl og zakonodajnih, upravl javskih i n

N
> predlaganih kolesarskipovezav

N 5.4 Predlog zdrugene aplikacije o kolesarskih

Slikal:Nal oge zakl julnega del o2329ga paketa projekta CRP V

V drugem porolilu projekta (appliembkene20gd) ogimbyv
za oblikovanje modela kolesarskih povezav po namenu uporabe, in sicer:

=

Kol esarske povezave uporabljajo razlilnni upor a

N

Analizirana literaturdn drugi viri so pokazali, da lahko tipe kolesarjevopd el i mo na zel o
nal i ne. N agjinbupdrapna pame deléelv na dnevne kolesarje in tiste, ki kolesarijo v
prostem | asu ( r €k sna prilagodili tudipe/vistakolesarskimpoveza\pri

| e m@redlagamo tudnjihovo poimenovanje, ki bo ustrezalo dejanskemu namenu kolesarskih
povezay kar smo opredelil:i ge v drugem vmesnem

V bligini nhitred z . vz médgliegiarbike @gvegave za dnevmobilnost (slika
8) . Na nekaterih obmoljih v bligini me st bo
uporabni ke (hitre kol esarske povezave in| ost al
projekta se bomo zat mownmnamj kelijtier mgreim pasv etail
mestnih obmolij za hitre kolesarske povelzave.
- Povezave med mest.i in pakez zwe dmaevpede@ealajvik e
(rekreacijo in turizem), kar vkl juluje rjlazliln
- Na podegedtal e kolesarske povezave za prjost.i |
skupine rekreativnih kolesarjev.

V nadaljevanju projekta uporabljampredlagano poimenovanj@ i t r i h 0z. zmogl
kol esarski h povezav 2z a zapptiebdeanewme mobilnadrimavie nj e pr
pa smo tudi predlogéPoglavie 5.1v. t e m )pza dapdlnitdv Pravilnika o kolesarskih
povezavah (2018).

3.V okviru analize smo opredelili tudi ranl jivej]
obsegatakm s ebe z razl il ni mi obli kaNMalrhovaklhingeosihi g

1Glede na opredelitev hitrih kolesarskih povezav v projekt:
namenu uporabe v Slovenija in glede na naravno geografske danosti, velikost mest in druge kriterije, je morda bolj smiselna
uporabaizre@z mo gl j i vej ge k oHKotpedagastideMingstostvoeza infrastruktuid Z | (Steklalil, 202
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kol esar skih povezav, ki ustreza njihovim pot
kol esarskih povrgin kot tudi naj vezgjziostalost anda
kolesarsko infrastrukturo.

V porolilu smo posebej izpostavili dva tipa ko
- cestnikol esarji, za katere predl agaocomopgalai npo
mognost kpotesgtaha MTjoe sji & er d el nZakogaeprawilincegtmegaa 9 3 .

promete (ZPrCP_UPB7, 2021) » Vozniki koles morajo voziti po kolesarskem pasu, kolesarski
stezi ali kol esar ski poti. Kjer teh prometni
desnent obu smernega vowzigla v smeri vognje.

- gorski kolesariji ki uporabljajo neprometne makadamske in gozdne @& za izrazito
gportnonorad K r ecaetliovoa&mo vgpettfpodobno kot sm
posebne poligone za izvajanje aktivhostorabniki se zato praviloma na poligon pripeljejo

z avtomobili, saj potrebuj ejVaemtpwjdkiu sevzatbs k o do
povezavani poligonov za gorsko kolesarjenp ost al im kol egismbos ki m
poglobljenoukvarjaliVs ek akor pa bo v pr i hustebzeéctesaisket r e b a
povezzepol i gonov za razlilneovtraltiemgpolreé¢snagak km
Tudi na ta nalin | ahko spodbuj amoomipneezabni ke
avtomobilom.

Analiza kol esarskih povezav je pokazala, da v

povr gin, pri | emer sl ovenski Pravilnik o kol e:

naj novej gi minas|metronviacnajnei kzdédljub teraursskvitdj fazppoipravilg i n
v Poglavju 5d?dpolnemepoPPolaivi ini ka o kol esar ski

Rezult at analitilne faze projekta je bil tudi
povezav po hamenu uporabeskimo ga wupogteval.i pri oblikovanju
namenu uporabe.

Spomol jo Delbkmoi §gmé kabndael ii zwe sitzik ugen|j in dobrih

institucijami i n or gan i ko gprayljanja ikolesaskihopovezavyv i di k a
drugih evropskild raga h . S pomol|ljo napohgrapoddmape&dPlB) | e b
naslovoy vendayr Illmoulapodal j ganj u PriogAinB)pKiubj el i |
temu smonaredili povzetekprejetih odgovoro Po gl avj e 4. Zarddepgemajhpega ol i | a
gtevila odgovorov pa drugega kroga Del phi anal
Prousmo6b razlilnih tujih in dtmuangapodleagipoki@t ni h s

izvedenih analiz predlagatabor atributov za popis kolesarskih pove¢@vy nt ezno por ol i |
faze projekta, 2024

V zakljul ku projekta prilakujemo od narol nikeé
pripravo kon| nega 5 &desnskih pavezavi Tudi habaeatribatavy v |p o p i
obstojeldi girgi razlilicNawbodillahkxa wr sptpemoil n p
podatkov o kolesarskih povezavah

Analizat uj i h i n domal i h s peltaipokaala, sa okwrun projekteeni ap |l i |
smiselno predlagati d r & @pkkacije o kolesarskih povezavdkot je bilopredlaganw projektni
nalogi). Raznolikosspletnihstraniin aplikacij jen a mzedolvdika, prilagojena a z | wr$tami m
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uporabnikovpa tudi samihpr i pravl javcev teh aplikacij, da
predlog, ki bi zadostil potrebam wVserst uporabnikov in njihovim namenom uporabe kolesarskih
povezavGt evi | o r ahz Isitlrnainhi sipnl eatpnlii kaci j pa det al no r
na dol oleno vrsto uporabnikov.

Narol ni ku projekta zato pr ed]l| asagi@gahoravni dosanej e bi s
podatke dkolesarskitpovezavalobjaviti najavnodostopnenportalukot je npr.NAP (Nacionalna
t o | dostope,https://www.nap.si/3l Te podatke | ahko nato |razli/|
oblikovanje spletnih strani in aplikacij, prilagojene svojim uporabnikom.

V petem delovnem paketu, ki je namenjen oblikovanju predloga modela kolesarskih povezav po namenu
uporabe sm@redvideli izvedbadodatiha nal i z tako za oblikovanje mo
kot pri predlogwmestitve hitrih kolesarskih povezav na pim&laribora in Ljubljane.

S tem smov tem delupresegli okvir projektne naloge, saj swiglikovali predlog mo ¢ nhitdh |t r a s
kolesarskih povezav tako 2odr avsko statistilno regijo |(Marib
statistilno.regijo (Ljubljana)

Vseh analiz (predvsem terenskodalop oddaj e tretjega vmesnega poro
bodo celotni rezultati | ahko prikazani gele v ko


https://www.nap.si/sl

2 PREDLOG KOLESARSKIH POVEZAV PONXNBMENU = b 9 a
Yh] 9{!'"w{Y9%9a haw9¢;W,

Analizoobst oj elih kolesarskih povezav v Sloveniji z
sredizglvi di ka standardov za nalrtovangsmenakedl esar s|
ge v an alojekiaiSli mit efzanzoi pprr ol i | o .Meu @ @ ofh@sdasipnilioj e k t a

na pristop projektalnterregCHIPS (2024) ki pa smo ga nadgradili za slovenske potrébetem je
p o me mbeankratpguearit, da smazhajali izPravilnikao kolesarskilpovezavalf2018) za katerega

je bil eden izmed glavnih kriterijep o ve z at i naci onal nmaslonjen natakgat onal n
veljavno Strategijo prostorskega razvoja Slovenije (v nadaljevanju SPRS, 2004), ki je opredelila tri
nacionanag di gl a mednarodnega pomena in §geRedSPRSRt ni h
50 (2023) (pradajmenastrereravnejSlika2 in 3). Hkrati poudarjamo, da v koridorje

dr gavnega kolesarskega omregdgja neaopaldlit gaieho , t e

kolesarskih povezav po namenu uporabe

4 Funkcionalna urbana obmotja, 1. raven, leto 2023
OVOo mesto | 1a7 ) (=15 % delovne mobilnosti v sredis¢e SPRS 2050)
19

@ 1. raven - glavno mesto in mednarodno sredisée

@ 1. raven - mednarodno sredisce

2. raven - urbano sredisce
2. raven - somestje

3. raven - urbano srediste
[ FUO Ljubljane
|| FUO Maribora

[ FUO Kopra

W | meja obéine

Ver 1 GO, SRS, GURS ? | 2.5 L 510 L L ! 1?0 o [Jdrzavna meja
Slika 2: Funkcionalna urbana obmolja urbanih sredigl
Ugotovili smo, da se FUO urbanih sredigl naciona

tudi Drobne, 2024) niso dosti spremenila: teritorialno so se nekoliko spremenila le FUO Ptuja, Celja in

Nove Gorice. Druga FUO so ostala nespremenjena, taaiov nadaljnji analizi dnevne delovne

mobil nost.i del ovno aktivnega prebivalstva e vec
iz zasnove urbanega omregja Slovenije po SPRS iz
tudi dr pawrko kalresjj e (Pravilnik, 2017). S tem sn
javnega pomena in ostale centralne funkcije.

10



Funkcionalna urbana obmogja, 2. raven, leto 2023
(2 15 % delovne mobilnosti v sredis¢e SPRS 2050)

: @ Urbano sredide - 2. raven

0 | ii 3 2. raven - somestie

I“I' I ; 3. raven - urbano sredisce

“"III '“i [Ilm] FUO Brezic, Krékega in Sevnice

| FUO Velenja

[ |FuoCelia

I FUO Kranja

I FUO Novega mesta

| FUO Nove Gorice

b @ [ | FUO Murske Sobote

{7, Emomel [ Fuo Puja

v [ FUO Sloven] Gradca

[ FUO Postojne

[ FUO Hrastnika, Trbovelj in Zagorja ob Savi

Avtor: Samo Drobne 0 % 50 100 km | meja obgine
Vir: ULFGG, SURS. GRS | . A . ] . . L ) [l drzavnameja

y Kofevie
s

Slika3: Funkcionalna urbana obmolja urbanih sredigl

Povezanostnakatior j e JPP o0z. YStkn®pa ab omo voad agha
projekta, endar bistvenspremembe e z ul t at ov g rei ltalduj ¢emo v g
na obstojela nacionalna in r62d)i onalna urba

Legenda

\ganiis Stevilo meril na vozlidte
o .

»

.

— T dcnro kb uresdee
I ebearaih) rdor

primar Smenro

Bk TrRaTRtan TeTale
Wt
abnnl M CraTo
St e dreerdh hor b
P RN

= robTrksteedon Soarib

kpeior

Morlese

- Ay bzeidor

e [0 e stavemton vgi
3 \
f \ Vir podatkey: GURS, 2024
N:,.% 0510 2 M 40 Vir podisge: GURS. 2024 @
/ ! O — Kartografinja: Anja Trobec, ZRC SAZU
Slika4: Predl og vozli gl i nd)kori dorjev (Nared s
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V modelukolesarskih povezap 0 namenu uporabe, se osredot ol amo
projekta predvsem na obmolja, kjer se je izkazal
kol esarski h povezav. Pri tem t ur sicernpiikhznojdPredkog a j i ni
modela kolesarskih povezav po namenu upgrabev endar prvenstveno z vidil
kol esarskih povezav za potrebe dnevne del ovne m
kol esarsko omregggpdeiv&Vi umedel gedpgavnega kol esa

2017) . Vsekakor tudi ti kraji in obmolja terjaj
vendar po namenu uporabe sodijo med kol eacsthr ske p
|l as (rekreacija in turizem) in bistveno manj z d

V nadaljevanju smo tako analizirali dnevno delovno mobilnost delovno aktivhega prebivalstva v
starostni skupini 15 do 64 let v uralbh&wmay Stadi glta
urada RS (SURS, 20248024c in AJPES, 2019).

V anali zi s 0 b i (tezultatitp anglizeesw zaselja npcmmbiadgdk fomena po SPRS,

2004pr i kaz@inmnt g2nem porolilu :druge faze projekta,

- Gt evi | o vp stadstni skapincl® do 64 let (SURS,26p4 na mregi 100 x 1
Podat ke smo pokazal:i z velikostjo kroga, ki
obmol| j u.

- Gtevilo podjeti] V posameznem urbanem sredi gl u

lokaciji in velikosti podjetij. Delijo se na pet kategdrimikro, mala, srednja, velika podjetja ter ni

podatka. Velikost podjeticjyitoe del avzeg| edeonsa c

prihodkov od prodaje in vrednost:i aktive (SP

zaposlenihn(ZzGEL, 2009; 55. |l en):

o] mikro podjetje ima do 10 delavcev,

o] majhno podjetje ima do 50 delavcev,

o] srednje podje§ ima do 250 delavcev,

o] velika podjetja so vsa preostala podjetja, ki niso opredeljena kot mikro, mala ali srednja
podjetja vsi subjekti javnega interesa, borza vrednostnih papirjev in podjetja, ki morajo z
zakonom pripravljatia konsolidirana | etna po

l z baze smo za potrebe analize izlolild9 mi kr

nadaljevanju smo nato obravnavali samo majhna, srednja in velika podjetja, ki smo jih prav tako

pokazali na njihovih lokacijah z velikostjo kroga .

- Dnevno delovnanobilnost smo analizirali na podlagi podatkov delovne mobilnosti (SURS, 2024c)

izluglili, oblino bivanja in oblino delovnega
|l rto po obstojeli prometni i nf r as trebivalstvauwd i i n ot
doma do del ovnega mest a. Na karti Sso prikaz:é
obravnavanega sredigla in izbrane obline z vel
Pravtako jevSi nt eznem porol il u drpodrabnejepaoz ea smij ejne krtea o(dZ
pristopk izvedeni analizi (Jenksova metoda naravnih mé&aleg tegamo pedvidevd, da so v | a
jutranjih in popoldanskih konic tokovi usmerjeni v lokagjedjetij (zaposlitve), ko ljudje potujejo od
doma na delo in nazaj domdtljubtemusobi I i vel ji trgovski centri za

velikost podjetij iz baze AJPER019) s aj so poleg zaposlitvenih ce
umerjajotudi "obiskovalci" 0z. stranke trgovskih centtd®odobno velja za bolnice, fakultete itd., ki so
tako zaposlitveni centri kot cilj njihovih uporabnikov

12



22 PREDLOG MODELA KOLESARSKIH POVEZAV PO NAMENU UPORABE

Rezultati anali ze $0 ma d i ounrabl annei gnai psorneedniag p o k e
Naj pomembneij ge Za obli kovanj e model a [/ koncepta
povzemamop&i nt eznem porol il u druge faze projekta (2«
- Med vsemi ur bani mi sredi gl i,tako pdvkeb tred kriteijjil, primo | n o
|l emer je treba ugotoviti, da je gtevilo del ovn
- Med vsemi tremi najvel ji mi nacional ni mi sredi ¢
razli ke tako vnggavprldebidedlovyinwa akdot vwPrawgake vi | u r
se razlike kagejo v tokovih dnevne mobilnosti
smer i (po vseh mestnih vpadnicah), medtem ko
Mari bor z jugne in jugo uv zphootdenkea sinzerraiz, i tnoe dvtzedno |
tudi upraviluje vIiogo somestja Kopra z |lzol o i
- Tudi v drugih mestih, npr. Maribor, Nova Goric
podijetij, ki so locirana na obrobju mest, praviloma ob vpadhic v me st a al i cel o v
- Nova gorica izkazuje molne tokove dnevne del ov
Zelo izrazita pa so tudi zaposlitvena sredi gl a
- Postojni je opazngt peiglaamj pr ¢ lmikwalzc evwvi dk kta z apo
primerni so tudi majhni tokovi dnevne delovne mobilnosti.
- Dnevni delovni tokovi v Kranj so zelo izrazit.i
- Jesenice se skupaj z Radovljico izkazujejo kogri onal no zaposlitveno sr e
Gorenj ski statistilni regiji, kjer so Bl ed, Kr
sredi gl a, S0 za t o olbknodlejsearpdkmre npborvee zkaavkeqg v oksit nl
dnevno mobilnset kot rekreacijo in turizem.
- Novo mesto ima vlIiogo molnega zaposlitvenega sr
Kljub avtocestisomo | nej gi tokovi dnevne mobil nost:i l e i ;

- Ge gibkejgi so rtgyiketgakdwi Bw eghk @l i &kij ek dvosmerr
ponovno kagejo na t &vmsanesgeoSeenca paozkazuelo § e h k ene
vrednosti po vseh treh kazalnikih.

-V smeri proti Korogki se nahaj ¥pbenjke sre&dpgtha

somestje Slovenj GraddaravogradRav ne na Kor odgkem. Vsa tri sre
bl i gini (ni kjer ni razdalja med dvema mest oma
izkazujejo tudi tokovi dnevne mobilnosti.

- Medpomenbnej gi mi sredi gl sta ge Murska Sobota i
kageta tudi na t o, kako pomembna je kakovost
predvsem bligina avtocest. Prav tuwskverovghodne mbn o
Slovenije za pretegno kmetijsko obmolje, ki p é
tudi zdraviligki turi zem. Tako so tudi za to

namenjene tako dnevni mobilnosti kot rekreacijiurizmu.
- Somestje Zagorje ob SaVirbovlje -Hrastnik je z vidika lege v slovenskem prostoru in

naravnogeografskih danost.i za najbolj odmaknj e
obravnavnih kriterijin.Ocenjuiem¢ da bo tudi v prihodnje-tu pre¢
rekreaci j s kaesarjeme.t uri sti |l no Kk

Na podlagi teh ugotovitev predlagamo model/kondegésarskin povezav po namenu uporabe, ki
vkl julagreediegll naci onal negabrgzsomestaaDrayogrdaRbvie& S , 2 0 (
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K o r o gSkoeenjGrade¢ somestja Zagorjelrastnik Trbovlje in Postojne Izkazalo pa se jeja je
potrebnop r i k| jnwalsietlij i g Ri b@lkad)a i n Kol evj e
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Slika5: Predlog modela kolesarskih povezav po namenu uporabe:
oL

-  ob moalhitrih ( z mo g | jkolesa&gkigpoviezav( namenj ene pretegiho dnevr
vijolilna barva

- obmolja za razvo(nawméejsanski akpodreawi del ovni
in rekreativnemu kolesarjenjii)o r a nbgrmaa

- obmolja ostalih, klil ejsdédraithik dlolpsarskia poaezavaRql18) i
brez posebne barvne oznake.

Za vsa predl agé&me gobh)koldedrsikih govezrav smop o g t da\jeadbseg
dnevneg&olesarjenjanajvd 25 km med lokacijo bivanja in lokacijo delovnega mestegzmeroma

blagm nakloromterena. Od generalizirane lokacije bivanja do generaliziranega centra delovnega mesta
smo po poteku obstojele prometne infkmmamkukture
(vmesno obmolje), ki ponazarja obmolje umedgl anj a
j e tol nohitthhizrgd glnjjleekpgahski h povezav stvar, i zved
pri | e m@orovno opozarjamdudina ki t er i j e za nalrtovanij e mhibtod i h
neposredna povezava (|l im krajga); dovol]j giroka
al i s | im manj ovirami, ki zahtevajo izdazito
gel ezni gki mi postajami ali dostopi od povezave d
se odvija cestni pr omet ; |l ol ena povrgina od po
kolesarska povezava mora nuditi visoko stopnjo osebneosty naravno okolje ima prednost pred

urbanim in izogibanje poteku tik ob prometni cesti
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Na predlaganih obmol j i hobstajagjanap enl jk ol teslaao wsik i d n e@wr
mobilnosti aktivnega prebivalsty@ad 2000 dnevnih delovnih mobilngst nadaljevanju DDM)iz

smer i obl ine bivanj aZavwzgradtd hitrin koleshrskih@ovezavgkaustrezmjp t a
vsem predstavljenim kriterijem, predlagamo naslednje smeri:

Ljubljana (pri tem s smeri prepletajotudi bl i gnjim Kranj em)
- Grosuplie- Gk o f {Ljubiljana (8.034 DDM)

- Do mg 4aljuldjana (7.607 DDM)

- Vrhnikai Brezovicai Ljubljana (7.058 DDM)

- Kranji Ljubljana (6.109 DDM)

- Gk of j &Mddwéealjubljana (6.0% DDM)

- KamnikKomenda Me n g &rginiLjubljana (4.193 DDM)

Obalno somestjeKoperlzola-Piran):

- Pirani Izolai Koper (3.838 DDM)
- Piran in Kopeii Izola (3.054 DDM)
- Koperi Izolai Piran (1.889 DDM)

Maribor:

- Ho FSévnicai R a |[i Brami Maribor (3.652 DDM)

- Ge ni Resnicd Maribor (2.425 DDM)

- St airMjek | av gskemoljlD Marilor (2.228 DDM)
- Ru g Maribor (1.407 DDM)

Nova Gorica:
- NovaGorici Gempeter (2.035 DDM in 893 DDM)

Na predl agani h inkomesaiskihipdvezavipaalpdtajajo zmeri épkovi dnevne delovne
mobil nost.i aktivnega prebival stva (pad2002DM) obl i n
Tudi tu smo upogtevald. konfiguracijo terena in p
- VelenjeiGogtanj (1.689 DDM in 676 DDM),

- Gent j-Hovanesto (1.298 DDM),

- Dol. Toplice- St r -dNgva mesto (1.560 DDM),

- Radovljicai Jesenice (1.042 DDM in 83DDM), )

- Ribnicai Kol evje (620 DDM in 293 DDM),

- Sevnicai Kr ko (809 DDM) ,

- BregKcgko (1.833) in

- Murska Soboté Beltinci (1.175 DDM).

15



3 PREDLOG POTENCIAENTRIH%a h D[ WL KOESWRSKIH
th+9%! + b! ~Lw~9a h.ah2W [ W .|

Glavni nameritrihn(z mo gl jJ)kekegpgahski h povezav je omogol iti
dnevno migracijo na&adelvdk lgluil uvyj ed otluod is pkoovleezsaiv e d
javnega pomena, glej Poglavje 2yyadi £ga je teba vzpostaviti povezave, ki so zvezne, neprekinjene

in | asovno konkurenlne wuporabi individual nega ¢
razmerah je eden pomembnejgih razlogov za manj g
kolesarskepvezave neustrezne in ne omogolajo dovol ]
Neustreznost se kage kot:
- prekinitve povezav zar adi m aeoptirkadng@rasépovezawvd me s ni h
obvozi »ovinkarjenjexp r e | e nj cest s semaforizirani mi pr eh
- preozke kol esarske povrgine, K i ne omogol| aj o t
- viginska neenakomernost (npr. pri uvozih v str
- nepreglednost v ovinkj izvozih stranskih dostopov,
- deljenje vozne povrgine z drugi mi udel egenci
parkiranimi vozili, bistveno polasnejgi mi kol e
Cilj kol esarja je |im bolj tveZa&gkol esaegsanjenh
energetsko najbolj ulinkovito, phi tuei onaj bmbgl

kolesarske povezave.

V nadaljevanju smo preveril:| i n hitdilo Znoodljivd ji g|i khr)i t e
kol esarski h povezav v pr os t(Roglaviem3V tej fazngrd kphinetda r i b o r
metodo, s katero smo preverili teoretil| nGe|najbol
za izkljulno del ovno resamb tudiidacse bodorvenadhljevgrgu,projgkiat o P
trase ge nekoli ko spremenile in dopolnile, kar b
Terenska preveritev in izralun prihrankovlH | asa
zakl jul nemPrpor dlaiklou bosta poenotena metodjol ogki
kartografski prikaz predlaganih tras za obe mesti.

31 a9¢h5! Lb YwL¢O9OwLWL ! la9~2! bW9 Yal
POVEZAV

Hitro ( z mo g | jkdlesagskogpovezavo si moranpoedstavljati podobno kot zmogljivo cestno,

gel ezni gko al. katerokol i drugo prometno poveza

projektiranje in umeglanje npr. hitrih cest:

- brez semaforjewz. prilagojeni zeleni val kolesarjem k r i §iavenjniojsko@lsiziemoma na
k r o g s grddmostnim vodenjenkar pomeni potrebo po izgradnji nekaterih novih premostitev
preko vodotokov, gel ezni c, prometnih cest,
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Za

prepoved uporabe pegcem i nenaslednimmotdrji skutegitch) mot or n

indvoslednihvozd, s f i zi | ni mi ol i tvami na obmoljih ve
spodnja omejitev hitrosti (15 km/hprepoved uporabe anl ji vim (prepbdbl asnim
morda zgoljM asu j ut r anj ikénic dnevnepnugm@e®l d ans ki h

zadostna minimalna girina za prehitevanja, Kki
(tudi el ektrjlnih ali s prtljago)

koridor kolesarske povezave naj tele vzdol g ob
lokalnimi kolesarskimi pvezavami.

vedamo se prostorskih omejhitthé ¢ mo e pkolesaskilg i h p vi t

povezavah lahko potrebo po iskanju povsem novih koridorjev dedomidi z:

umegl anjem ob ¢geleznicah, k ie ng os kpar, e ddvoil deennj es kzaa
zasavska na odseku do Zal oga, gl avna postaj a,
(npr. stara trasa-Mgribdn"ezni gke proge Pesnica

umegl anjem ob vodotokih (protv priomerih enerebitnih nasi pi
razlivanj vreme ne omogola mnogilnega kol esar ]
i zjemoma tudi souporabo, recimo na kmetijskih

servisna cesta za kmetijstvo, kjer pa imajo kolesarji prednost pred lokalnimi dovozi za lanetijsk
stroje ali lokalni promet,

i zjemoma souporabo po obstojelih manj prometn
prekategorizirajo v kolesarskeeste/ulice( Gor i gk a, Cesta v Rogno dol
Ljubljani &), omogol| emdndseimag &okesagip st anoval cem,

i zjemoma souporabo s pegdgci v mestnih srediglih
in zadostne girine (Slovenska v Ljubljani...).

i dol ol i twvi o b mohitihj( zimo gh 81 @ e§ Ppavézavypaivhj@®Er B ki h
sl ednjih izhodigl

omejitev na velja sredigla zapo®dglavied)y i n nast a
opredelitev zgostitvenib i | j ni h t ol k v obravnavanem mestu (z
gel eznigke postaje),

opredelitev potencialnih izhodi gl do okol i 20

tolk v obravnavanem mest u,

opredelitev zbiirnizhhoidahgddnrhi,h t ol k pr

opredelitev prioritete prepoznanih potencialnih zmogljivih povezav glede na obseg dnevne
mobilnosti (ravni 1- 3),

dololitev neposredni h povezav med vsemi oprede
od okol i gki h vmest &lpdvgzave zmotraj mdsta)c i |

i zralun naj krajgega mogmewmrhdrbatpd2 kk/hba5&ms/laim j a pr i
30 km/h

Znaknadno primerjavo tako pridobljenega poten

porabo ugotpaviihmeanmeokgdmsa ob vzpostavitvi in iz
2Razen Vv primeru, kjer bo mogna souporabe kolesarski
posebne oznake).
3V tem primeru bo treba ievs t i obsegwmooXxawphlngmj e medsebojne kolesarske
obnaganja é itd.
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LJUBLJANE
Ljubljana je najpomembnejge vozligle drgavnega
dal jinski povezavi (D1 in D2), vanjo pa se steka
povezav, dve dodatni r &.dPolay tegal jenLjubljana tudgwebano bkplie mat a |
najvel prebivalci, najvel zaposlitveni mi mesti i
Zato je nalrtovanje kolesarskih povezav v okolic
omogo]lajo razlilne vrste in gostote kolesarskega

-‘U-l- 613 -

a Goren;skem

— martno v Tu
NIK== ==
78 Lukovica pn 665

Dom alah R ,\,/
....4’ ! )
/ S \J;Mo:avce l
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YDOMIALE =~

./()L_)[ i - /.).()(/ /\‘//f \/

9 HI\/I)()[// o "y ‘/
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(pri Ljubljani

VA . “")S >
'f' 3 ~ : ” —— I - - '-",/'.‘—
S Horiol T X ,/,' LJUBLJANA
S 1\l (1 O V. Trebelj
| ‘.. . ;
,'/h Q'\Q,.

- - -: > ¥ - ‘\ AN - '.~*1' -. ~ \ », ,;:-

Z/Krim ﬂ GAncnnlic Ui & n i AU

Slika6: Pot ek povezav drgavnega kol esarskega omregja v o0Fk
zelene regionalne povezave). Vir: kartografska priloga Pravilnika o kolesarskitzgmig Pravilnik,
2018)

Hitre( z mo g | kolesamske gogeyrave, prednostno namenjene ddelovini mdilnosti potencialno

Zzajemajo povezave z okoligki mi naselji, do kater
stalni hitrosti kolesarjev od 20 do 22 km@ddaljenoseOkmz r al nedl ghiajvee ¢gel ezni g
Ljubljana, i zlheaha, knpaj smadofmel.Fel apmo kgeana B8
razvidno tudi, da velina obmol i]j zgoglene gradn
dol ol enega sredigla Ljubljane.

18



Ker za velino dnevnih upovakonkov tnl pohengl abvne
smo na osnovi podatkov o gostoti prebivalstva in lokacijah poslovnih subjaigpeznali zgostitvesn
obmodglaovni h mest znotraj ®&lgeveog)a oibzmoeldj ak alLtjeurbilhj al i
izvenobmo| ja oddal jenosti 5 km. Le temlewgdodamot venir
ge tol ke velje gostote bivanja ( mo@desnd, dobimo ob mo |
nekoliko prilagojeno obliko mesta Ljubljana, od katerega natdeatiramo potencialna naselja v

pnmerljlw oddaljenostl za potenC|aI zmogljlve povezave (sﬁka

Slika7: Oddaljenost 20 kmin5kmr a I n e dl |gr1 iajvene gel
mestd kartografska podlaga DTK50, GURS

eznlgke postaje Lju

Slikas:le\}d Zq d st ‘i t v ene ”t o | Vk é (Izélno}grafskmgodlageeDsTKSQ, GUB;SU bl jana
Slika8-desno: Zgostitvene tolke znotraj mesta Ljubljana,
(kartografska pdlaga DTK50, GURS)
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Znotr aj tako dololenega obmolja legijo velja ok
Vodice, Mengeg, Trzin, Domgale, Litija, Grosupl]
Kranj in Kamni k. &pemberxaj emer|] enrbneasel ja, K i I
15 km oznal il: teoretilndOnajnkriajr(gd umadgno ppa v ed.
kolesarjenja 22 km/h (preglednica 1).

s S

Slika9:

”Rdemlli kro'giwp'rik‘a‘zujejo'o.bmov‘!ja 5 10>, 15> in 20
|l rti pa prilagojeno obmolje mesta Ljubljane gl ede
(kartografska podlaga DTK50, GURS

Preglednical: Teoreti | no naj krajge mogne povezave potenci a
evidentiranih zgostitvenih tolk =z izralunom t
dolo|litvijo prioritet

dostopi od izhodisé

idealni cas
izh. tocka |zracna zratna razdalja |voiZnje iz centra

izhodisce preci zgostitvene tocke v L |prioriteta |od centra |razdalja km |km (mimo ovir) [{min)

Skofja Loka ViZmarje, Sitka 1 1,2 18,9 19,3 55,9

Kranj Viimarje, Sitka 1 1.3 22,1 23,6 67,9

Vodice ViZmarje, Siska 3 14,2 15,1 41,2

Kamnik BeZigrad 1 2,8 16,7 16,7 53,2

Domiale BeZigrad 1 1,3 10,2 10,7 32,7

Dolsko Jarie 2 13 13,5 36,8|.

Litija Zalog, Polje 2 24,4 311 84,8|

Grosuplje Rudnik, Rakovnik 1 6 15,7 17 62,7

Ig Barje, Rakovnik 2 11,2 11,4 31,1

Vrhnika Dolgi most, Vié 1 0,7 18,9 19,3 54,5

Polhov Gradec Vié 3 15,2 18,1 49,4\

20



l z preglednice 2 je aazeodeti | da wmegpaipboveéezravana
podal jga kar na 31 km, tudi povezava do Kranja zn
iz Gkofje Loke, Kamnika, Grosupl j a ipotentladbsegake. Up
mobil nosti (gtevilo prebivalcev in gtevilo dnev
kategorizirali v tri prioritete. Ocenjujemo, da je izgradnja hitrih kolesarskih povezav v skladu s predhodno
predlaganimi kriteriji nujnazapevz ave prioritete 1 in zadgelena pri

potrebam dnevne mobilnosti zadosti ge kol esarska

.
-
L

= R \ el B : " t ST A~ A ) “Z‘A!h"
Slikal): Teoreti |l no najkrajge mogne povezave potencialnih
povezave znotraj L j u b I (kagografska polagagCiTke50, &PURS r el i ef ne

Poleg povezav med okoligki mi n gpaevezhve znotrfgjemestaot r e b |
Ljubljane, gl ede na razprgenost =zgostitvenih tol
notranjega opredelimo kot prvo prioriteto (sl®a. Pr er al un teoretil|l nega naj

prikazuje preglednica.

Preglednica2: Teoreti |l no naj krajge mogne povezave znotraj me
naj krajgega porabl jenega | asa
zmogljiva |l as v | |l as v

povezava (km) 22 km/h 25 km/h
povezave znotraj LJ

Gi gka Stogic 3,2 8,7 7,7
Stogice Moste 2 3,4 9,3 8,2
Moste 1 Rakovnik 3,6 9,8 8,6
Dolgi most Gi gk a 5,9 16,1 14,2
Trnovo LJ center 1,5 4,1 3,6
Dolgi most Trnovo 3,3 9,0 7,9
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élikali: Predl agane zwmogl jive .povezave na obmolju Ljubljan
povezave prve, rumene druge, zelene pa tretje prior{te@gografska podlaga DTK50, GURS

TF
P&

V nadal jevanju anali ze s moveproritateszbime ppvezavejietin z go | j

razl il ni pethpmedini hempovezav. Vsako izmed omenjeni
prostor z upodgtevanjem predhodno pidxzhwdamyde,j eni h
da pri tem poskusem umeganju nismo upogteval: mnogi h on
obmol|lja, obmo|lja posebnega pomena ipd., a kIl jub

mogno povezavo, kar predhodno i zvlzadotevo Biso.lPd ml j e n ¢
poskusu umeglanja smo vsekakor vkljulili -tudi ¢§e
Mengeg) ali pa bi z manj gi mi posegi (npr. trasa
predlagane kriterije izgradnjereo g | j i vi h povezav. Te so na sliki

prikazujejo nekaj mognih alternativnih potekov,
trase zmogljivin povezav v prostor.
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Slikal2: Poskusna unﬁestitev zmogljivih povezavwpe pr i or i t‘ et e inadre!o b tme l pui kazobij ¢
obst oj el eelepepaakemativne potekékartografska podlaga DTK50, GURS

Upogtevaje te poteke | ahko izralunamo nekol
izokoligki h naseli|j in prelnih pa@ykaterabomazvmadaljevarjju
projekta primerjali z real ni mi potrebni mi !

Preglednica3: Spr ed| oglamj ameg pr ostor

nasel i]j in prelnih povezav znotraj
zracna razdalja |zmogljiva ¢as v min pri
izhodisce preci tocke km (mimo ovir) |povezava (km) |22 km/h
Skofja Loka Medvode, Sigka 19,3 20,2 55,1
Kranj Medvode, Siska 23,6 24,6 67,1
Smlednik Medvode, Sigka 15,6 42,5
Kamnik Trzin, BeZigrad 19 21 57.3
Domiale Trzin, BeZigrad 12,3 13 355
Zalog Moste 31,1 8 21,8
Grosuplje Rakovnik, Trnovo 17 18,9 Salls
Vrhnika Vic, Trnovo 18,7 19,8 54,0
prene povezave znotraj U
Siska BeZigrad 3,1 3,2 8,7
BeZigrad Moste 3,8 3,7 10,1
Moste Rakovnik 3,8 3,6 9,8
Vié Siska 5.3 5,7 15,5
RoZna dolina Ajdovicina 5,3 2,7 7.4
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MARIBORA
Mari bor je drugo najvelje mesto v Slovenij.i J e
sted gl e Podravske regije. Legi na preseliglu dveh
je reka Drava, ki del i mesto na severni in jug!

povezava Dravska kolesar ®ka jpotpr ebodga, ppaol dreeav
kotline proti Celjski kotlini in predstavlja povezavo med Dunajem in Jadranskim morjem. V tej smeri
poteka mednarodna EuroVelo 9 kolesarska poveza\
Maribor vzpostavljen koncepkolesarskih koridorjev, regija pa ima z lokalnimi, regionalnimi in
drgavnimi kol esarskimi povezavami zelo razvejano
razlilnih rangov. Posebej je potrebnomaogogni t i g
mrego kol esarskih povezav za namen rekreaciije.

Mari bor i ma kot drugo najvelje mesto v Slovenij|
podravske regije odteka veliko dnS8lkal3pnkazue§ r aci j
km in 15 km zralno oddaérj enost od sredigla mest a

R v

Slika13: Radij3kmi n 15 km zralne oddal j e(hanagfafska podlagac BTKE0,r a me s

GURS)
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Vel ja regijska srediglalSokmdzMalFrnéborazddddpéjiena

razdalje, kot prikazujereglednica 4 Le pr i opredelituwvi potencialni
maksi mal ne oddal jenosti 20 km, se bomo pri nadal
naselag kot so Gentilj, Kungota, Pesnica, Rslikpe, Dupl
14). Gl ede zel o majhnega g¢gtevila prebivalcev v n

Kungoto. Ker pa ima Kungota novo zgrajeno kolesarsko povezmw,0o j o vseeno VkI|j
i zhodiglno tol ko.

Preglednica4: Cest na oddaljenost od izhodi gla d®URS)entra mest

Ruge 12,8 4.233
Kungota 12,4 507
Gentilj 16,5 2.317
Pesnica 7,4 1.026
Lenart 20,4 3.436
Duplek 121 3.529
Mi kl avg na Dravsk 87 4.479
Ptuj 27,4 18.724
Hol e 8 3.416
Ral e 16,5 4.074
Slovenska Bistrica 23 8.292

Slika ¥4: Lega Mariborainok ol i g ki h naselij (kartografska podlaga DT
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Pri pripravi predloga trakitrih (zmogljive | gkbldsarskih povezav za Maribor z okolico smo izhajali

iz analize oddaljenosti krajev od cent rzaotranest a,
20 km oddal jenosti od mestnega sredigla so Kungc
Dodali smo tudi povezavo Radvarijdaribor in Kamnicd Mar i bor zar adi rekreaci
poselitve.

Bl R e SR =y R ESh ARG I e e B

Slika 155: r a | mrzkranih tras 2mpgdivih kolesarskih povezav (kartografska podlaga DTK50, GURS)

Pri umeglanju tras v prostor smo podobno kot za
povezave (kol es a-rMafbar, Zgomja KungotaeaGr Rkig g al i na obsto
potencialne nove stranske pdgslika 12) Na relaciji Pesnicd Maribor smo uporabili staro traso
gelezni gke pGergtei INNar ikiordel no poteka tudi skozi
predvidena izgradnja drugegatfee | e z ni digak 02 ®@ts@arsé&«a povezava umeg|
tej relaciji poteka Eurovelo 9 (D1 daljinska kol
prostor ob gl avni cesti z vel krat nhitmkolesarsko k anj e n
povezavo.

Zar adi goste poselitve primestnih obmoli]j smo v
Radvanje Mari bor . Kot tol ko Zzgostitve pa | e P
Univerzitetnega centra, Tabor in induskijg cona Tezno. Vse te tol ke s

Industrijska cona Tezno kot dodatni krak. Potencialno izvedljive trase zmogljivih kolesarskih povezav
so prikazane ngliki 13in preglednici 5.
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Slikal6: Prikéz poten

s i " A (e
cialno izvedljivih tras zmogljivkolesars

Pri prostorskem umeg
so se zdrugili v eno

|
t

a
n

2

nju tras so
o vpadnico,

Preglednica 5Smiselne hitre povezave do centra mesta Maribor

se i
prav

skal

kih povezav (kartografska bodlaga DTK50, GURS)

t ako

Relacija Cestna oddaljenost km Zmogljiva povezava- km
Ruge 12,8 11,9 32,5
Ge n i Pebnjca 16,5 16,5 45
Kungota 11,6 14 38,2
Duplek 121 13,4 ali 13,9 pdevem bregu | 36,5 oz. 37,9
Mi kl avg na Dr 87 8,7 23,7
Rali¢lo]| e 16,5 16,5 45

13,7 ob g¢gel ez 375
Cona Tezno 7,5 6,0 16,4
Kamnica 3,7 3,7 10,1
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Na dodatnem sestanku z narolni kom7mad8 bidr gatvname
prostor ski mi nalrti za geleznice (v pripravi), \
porolilo projekta.

2 NP

Slika17: Dop ol 7 uméstitvé 'trr' (zmogljivejg
| rte prikazujejo obstojele povezave, zel ene pa
GURS)

Poleg tegadodajamipe pobudo za prekategorizacijo enosmerni

kolesarjev, kot je praksa v Ljubljani, vmnogitoa | i h nasel jih pa ne, seveda

to dapugl a
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8- 5 ; P e g ; iJm AR & / 2
Slikal8: Dopol nitev predloga umestitve h (zmoglijivejd
|l rte prikazujejo obstojel e povamfaska podlaga PTKEBOn e pa
GURS)

3.4 PRIMERJAK®ONCEPTA PRIMARNIH KOLESARSKIH KORIDORJEV V MARIBORU
PREDLAGANIMI HITRIMEa h D[ WLKORBSARSKIMIPOVEZAVAMI

Zasnova koncepta kol esar skega o mrKelgsarsko mestiMetar i bor u
2019 (slika 19). Namen projekta je bil vzpostaviti celostni pristop k razvoju urbane kolesarske
mobilnosti kot enega izmed glavnih elementov trajnostne mobilnosti v mestih ter gonilne sile pri

zmanj gevanju onesnagenost. zr aka i nNanemp je ebine mb a h
vzpostavitev primarnih kolesarskih Kkoridorjev \
vzpostavitev varnega kolesarskega omregj a. Kor i c
Oblinski prostorski nalrt Mestne obline Maribor
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Slikal9? Shema primarnega kolesarsk@gM, omregja v Mariboru
https://ibikemaribor.com/kolesarsiamrezje/)
i
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Zasnova je bila plod dela razlilnih prostovoljc
blignjimi jokokaghomal krhrbtenico kolesarskega o
koridoriji (slika 15). Pri umegl anju koridorjev
opravljenih kolesarskih vogenj po mi€osidorii so ki SO0
poi menovani po gtevilkah od A1 do A1l v smer.i
https://ibikemaribor.com/kolesarskamrezjej . Omr egj e dopol nj uskiepptia g e d

Dravska kolesarska pot in EuvoVelo 9. Dravska kolesarska pot se sklada s koridorjem A4 na relaciji

Mi kl-Ru@e. Kolesarska povezava Euroviddloe 9d @ ac @rott r
mest a, nat o | ez cent d&lavniitrg-Hbd Bqgr ppo ICarrii da@arjnd c A6
prikljuli na koridor Al do Hol
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https://ibikemaribor.com/kolesarsko-omrezje/


























































