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Letrto pd&romll detadjar przesl t at e zakl| j ulismooblikovalenodelf oj e kt &

koncept kolesarskih povezav po namenu upofpieglednical).

DP 5 Predlog modelakolesarskih povezav po namenu uporabe

N 5.1 Predl og omregja kolesarskih povezav po na

W22 Analiza strogkov in koristi za predlagani

N 5.3

predlaganih kolesarskih povezav

N 5.4 Predlog zdrugene aplikacije o kolesarski

Preglednical: Nalogez a k|l j ul nega del ovneg2802paketa projek

V predhodnihporialpirloj ekta smo i zpostavili.i k1l jul

oblikovanje modela kolesarskih povezav po hamenu uporabe, in sicer:

Predogzakonodaj ni h, upravl javskih i n finar

h

t a

1. Kolesarske povezawepor abl jajo razl il ni uporabni ki

N

Analizirana I|literatura in drugi Vviri S0

CRP V!

ne ana

, nhe |

pokaza

nal i ne. Naj bol j s mi s el dreevne kolesarjpimtiste, kirka@esapgjav j e de
pr ost e(mkréaaijaioturizemDnevnikolesarjisot i sti , ki kol esarijo nce
ki se s kolesom vozijo pednihopravkih Ko | es ar j i v papso tsts kkelewarijp zas u
sprostitev,i nza zidz ljelwjaddgrre)j lid zirevs sen tésti, ki kolesarijo na

izl etih oz. pol it ni Temmlsma prilagodili tuklidiperst® kolesprekih u j e j o
povezayv, pri | emer predlagamo tudi nhamemw v o poi

kol esarskih povezav, kar smo opredell
2024):

-V bligini me $hti ,t re e &olesatpke golvezavesza dngveo mobilrast

dnevne kolesarjéslika 4). Na nekateribo b mo | j i h v bl i gi ni me
povezava za razlilne uporabnike (hitre
|l as) . V nadaljevanju projekta se bomo
nal el gmezanl&@alotev mestnih obmolij za hit

- Povezave med mest.i in pakezazwe dmaevped
(rekreacijo in turizem), kar vkljuluje

- Na podegedtal e kol esarske povezave za
skupine rekreativnih kolesarjev.

St
k
z
r g
e
;
pr

V nadaljevanju projekta uporabljampredlagano poimenovanj@ i t r i h 0z.
kol esarski h povezav 2z a zapptiebdeaneme mobilnadrimavie nj e pr

1Glede na opredelitev hitrih kolesarskih povezav

\'

ge v

bo n
ol esar
ato v

kol es
pa lajvik e
azliln
osti |

zmogl

proj ekt

namenu uporabe v Slovenija in glede na naravno geografske danosti, velikost mest in druge kriterije, je morda bolj smiselna
uporaba izraaz mo gl j i vej ge ko lka savajasukrep M2 1vyozodoblienenmacionalnem energetsko

podnebnem nalrtu ( MOPE, december 2024).

7



pa smo tudi predlogéPoglavie 5.1v. t e m )za dapdlnitdv Pravilnika o kolesarskih
povezavah (2018 nadaljevanju PKP

3.V okviru analize smo opredelili t udimetu,&inl j i vej
osega tako osebe z razlilnimi oblrkamanjevalhi d
kol esar skih povezayv, Ki ustreza njihovim pot

kol esarskih povrgin kot t ostil kolesarskih pdveygvizmostamt a n d a
kolesarsko infrastrukturo.

4. Posebesmoizpostavili dva tipa kolesarjev:

- cestni kolesarj, za katere predlagamo, da jim po vzo
mognost kolesarjenja po akiwétakmovalcge Dimogrol ae l
93. | l en Zakona o pravilih cestnega promet e
rekreativni cestni kol esar ji uporabl jati nar
Zaradi njihove hitrosti in zgradbe koles, ki se bistvenokaalj e od poprel nega r
kol esarj a, tudi vV primeru, ko kol esarska ste
veljo varnost prometnega toka, |l e kol esarijc
vozila.

- gorski kolesarji, turni kolesarji |, egravel ¢ k oil kv hjipd, |kicé s pust
uporabljajo neprometne makadamske in utriene gozdne poti ter kolesarji, ki uporabljajo
poligone. Pri sl ednji h, gre za izrazito gpor
zahteva posebne pgbne za izvajanje aktivnosti. Uporabniki se zato praviloma na poligon
pripeljejo z avtomobili, saj potrebujejo tud
pa pogosto sploh niso primerna za premagovanje razdalj. V tem projektu se zato s pavezavam
poligonov za gorsko kol esarjenje z ostalim
ukvarjali. Vsekakor pa bo v prihodnosti smis
poligonov za razlilne vrste gporfemdgiaakol esa
ta nalin |l ahko spodbujamo uporabni ke, da se

kolesom in ne z avtomobilom.

5. Analiza kol esarskih povezav je pokazala, da v
kol esar skiih | gonergisd,ovemsKki Pravilnik o kolesa
tujimi, celo najnovejgimi smernicami za nalrto
pripravili v Poglavju 5.2 v tem ppoah@018). u dopol

6. Rezult at analitilne faze projekta je bil tudi
povezav po namenu uporabeskmo ga upogteval.i pri oblikovanju

namenu uporabe.

7. S pomol jo Del phi metode smo gel el i zvest.i an
institucijami in organizacij ami tako z wvidika
drugih evropskild raga h . S pomol j o nwapo bkyapsanmgapdoPlE) | e b
naslovoy venda,r ksinjoubjadodal j ganj u Pritog AinB)pKijubj e | i [
temu smonaredili povzetekprejetih odgovoro Po gl avj e 4. Zardadepgemajhpega ol i | a
gtevila odgovorov pa drugega kroga Del phi anal



8. Proul ili smo 65 razlilnih tujih in domalih sp!
izvedenih analiz predlagati o ¢ eahor atributov za popiskoe s ar ski h povezav (Si
druge faze projekta, 2024).

9. Analiza tujih in domalih spletnih strani ter
smiselno predlagati zdrugene aplikacijeldnio kol e
nal ogi ). Raznolikost spletnih strani in aplika
uporabni kov pa tudi samih pripravljavcev teh
predlog, ki bi zadostil potrebam vseh vrst uporabnikavjihovim namenom uporabe kolesarskih
povezav. Gtevilo razlilnih spletnih strani i n
na dololeno vEato updrabni mogol e zagodvastyi t i r e
ali pripakodat kod, da bi posredovali vse spren
blamor ebi tna zdrugena aplikacija | ahko agurna i
Nar ol ni ku projekta zato predl agamo, da e bis
atribute o kobsarski povezavah in pripraviti navodila, zbrane podatke o kolesarskih povezgvah pa
objaviti na j avno dostopnem portalu kKot j e
https://www.nap.si/3l . Te podatke | ahko nato razlil ni pon:i
strani in aplikacij, s filtri prilagojene svojim uporabnikom.

V petem delovnem paketu, ki je namenjen oblikovanju predloga modela kolesarskih povezav po namenu
uporabe smeredvideli izvedbododatiha nal i z tako za oblikovanje mo:
kot pri predloguumestitve hitrih kolesarskih povezav na primeru Maribora in Ljubljane. S tenvsmo

tem delupresegli okvir projektne naloge, saj smblikovali predlog@ maj n i h hitlihrk@esarskih
povezavtakozRodr avsko statistilno regijo (Maribor) ko
(Ljubljana).


https://www.nap.si/sl

2 PREDLOG KOLESARSKIH POVEZAV PO NAMENW
DRGAVNEM KOLESARSKEM OMREGJU

Analizoobst oj el ih kolesarskih povezav v Sloveniji z
sredi gl in z vidika standardov za nalrtovanje Kkt
ge v anal it iviSmiezeh@mar odpigddazepréjekta( Zavodni k Lamovgek
2024)Me t o d osmmsg kaslonili naristopprojektalnterregCHIPS (2024), ki pa smo ga nadgradili

za slovenske potreb® r i t em | e epkoatpeudsbiinda smoihajali iz Pravilnika o
kolesarskihpovezavah(v nadaljevanjuPKP, 2018) za katerega je bi#den izmed glavnih kriterijev
povezat.i naci onal maslonjen natakra veljawrategigo prestoesicejagazvaja

Slovenije (v nadaljevanju SPRS, 2004), ki je oprédali t r i nacionalna sredi gl a
in ge dodatni h 12 s Res8RR$ b0 (2023 urtasir el dopeddkiajena teme n a .
ravneh(sliki1in2. Hkr ati poudarjamo, da v koridorje drga
t e mye@dmen tega projekta opredeliti model kolesarskih povezav po hamenu uporabe

- V18
1'% velenje /1571
fom b T @ | {

70 (el @ \issr

a4, S
571§

46

Funkcionalna urbana obmogja, 1. raven, leto 2023
(=15 % delovne mobilnosti v sredis¢e SPRS 2050)

@ 1. raven - glavno mesto in mednarodno sredisée

@ 1. raven - mednarodno sredisce
(&) 2. raven - urbano sredisce
<7575 2. raven - somestje
@ 3. raven - urbano srediste
I FUO Ljubljane
| FUO Maribora

|7 FUO Kopra

- Samo Diobne | meja obéine

Ve U1 FG8, SURS, GURS ? L 2.5 ! 510 1 ! | 1?0 - [ drzavna meja
Slkal: Funkcionalna urbana obmolja urbanih sredigl po S
Ugotovi li s mo, da se funkcionalna urbana obmol j

osmih letih (med 2015 in 2023, glej tudi Drobne, 2024) niso dosti spremenila: teritorialno so se nekoliko
spremenila le FUO Ptuja, Celja in Nove Gorice. Druga FdOostala nespremenjena, zato tudi v

nadal jnji analizi dnevne delovne mobilnosti del c
srediglem nacional nega pomena iz zasnove urbane:¢
tem omregjeudiuwrlbasnliohnisrt udi dr gavno kol esarsko on
obzir tudi obzir storitve splognega javnega pome
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Avtor: Samo Drobne 0
Vir: UL FGG, SURS, GURS L 1

25 50 100 km
J

Funkcionalna urbana obmogja, 2. raven, leto 2023
(2 15 % delovne mobilnosti v sredis¢e SPRS 2050)

(®) Urbano srediste - 2. raven

e

$T0)% 2. raven - somestie

3. raven - urbano sredisée
[TITTT] FUO Brezic, Krskega in Sevnice
1 FUO Velenja

7| FuOCelia

I FUO Kranja

I FUO Novega mesta

|| FUO Nove Gorice

[ | FUO Murske Sobote

[ FUO Pluja

[ 1 FUO Slovenj Gradca

I FUO Postojne

[ FUO Hrastnika, Trbovelj in Zagorja ob Savi
[ | meja obgine

I:] drzavna meja

Slika2: Funkci

onalna ur bana

obmol

ja urbanih s024d

Vk Il j upbvezy @ @&
tudi ta
2024).

vozli gl a

koridorje
tesno

JPP

0o z.
navez

ne eplivajo rdrazliltata saj\se
ujejo na obsto

Slika 3

P r leoddbrievg(Naved in $odl.,2024)i
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V modelu kol esarskih povezav po namenu uporabe

projekta predvsem na obmolja, kjer se je izkazal
kolesarskih povezav. Priem t ur i st i | ni kraj.i nNi so posebej priKk
model a kolesarskih povezav po namenu uporabe, Y
kol esarskih povezav za potrebe dgdmelvinlei dred mvelle wm
kol esarsko omregje vkljuleni ge pri izdel avi mo
2017) . Vsekakor tudi ti kraji in obmolja terjaj
vendar po namenu uporabe sodijadnek ol esar ske povezave, ki so0 name
|l as (rekreacija in turizem) in bistveno manj z d

V nadaljevanju smo tako analizirali dnevno delovno mobilnost delovno aktivhega prebivalstva v
starostni skupini 15 do 64 |l et v urbana sredigla
urada RS (SURS024a 2024b;AJPES, 2019).

V analizisob i | i u p o g t(eaultathte angliveds@ Zwkelja nacionalnega pomena po SPRS
(2009pri kazani ge v Sintezneghavodwi k!l ua@eMgek fiamzes
- Gtevilo prebivalcev v st a02dgnmaniegsikulpdonix 1150 0d on

Podat ke smo pokazal:i z velikostjo kroga, ki
obmol| j u.
- Gtevilo podjeti] V posameznem urbanem sredi gl u

lokaciji in velikosti podjetij. Delijo sena pet kategorii mikro, mala, srednja, velika podjetja ter

eni podatkg. Vel i kost podjeti] se dolola glede na p

| istih prihodkov od prodaje in vrednost:i akti

zaposlenih (zGbL, 2009; 55. |l en):

o] mikro podjetje ima do 10 delavcev,

o] majhno podjetje ima do 50 delavcev,

o] srednje podjetje ima do 250 delavcev,

o] velika podjetja so vsa preostala podjetja, ki niso opredeljena kot mikro, mala ali srednja
podjetja, vsi subjekti javnega interesa, borza vrednostnih papirjev in podjetja, ki morajo z
zakonom pripravljati konsolidirana |l etna po

l z baze smo za potrebe analize izlolild9 mi kr

nadaljevanju smo nato obravnavali samo majhna, srednja in velika podjetja, ki smo jih prav tako

prikazali na njihovih lokacijah z velikostjo kroga.
- Dnevno delovno mobilnost smo analizirali na podlagi podatkov delovne mobilnosti (SURS, 2024b)

ter ia@bluignd Ibi vanja in oblino delovnega mest a.
|l rto po obstojeli prometni infrastrukturi i n ot
doma do del ovnega mest a. Na karti ameanegpr i kaz:
obravnavanega sredigla in izbrane obline z vel

Prav tako je v Sintezn2zavopdniok i L an2adv2iglgddrapiesez €0 ¢ r 0
poj asnj en pnsopkoavasenioagatzi (Jenksavmetoda naravnih mejapoleg tegasmo

predvidevé, da so v | asu jutranjih in popoldanskih
(zaposlitve), ko ljudje potujejo od doma na delo in nazaj domijwb temusab i | i vel ji trgov
zajeti med podtki o lokaciji in velikost podjetij iz baze AJPE$2019) saj so poleg zaposlitvenih
centrov to tudi tol ke, kamor se umerjajo tudi "o

za bolnice, fakultete itd., ki so tako zaposlitveni centri Kphghovih uporabnikov.
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2.2 PREDLOG MODELA KOLESARSKIH POVEZAV PO NAMENU

UPORABE
Rezultati anali ze S0 me d ur bani mi sredi gl i n
Naj pomembnej ge za oblikovanje mo d edmanu OUpordbed nc e p't
povzemamo po Sinteznem porolilu druge faze proje
- Med vsemi ur bani mi sredigli v Sloveniji mol no
| emer je treba wugot ovigaprebivatsims ¢ e da etvu | ma jdeil @jvea
- Med vsemi tremi najvel ji mi nacional ni mi sredi ¢
razli ke tako v gtevilu delovno akti vBravgako pr ebi
se razl i kevikha gdeneov nve tnookboi | nosti . V Ljubhjano s
smer i (po vseh mestnih vpadnicah), medtem ko
Mari bor z jugne in jugo vzhodne smeri,b kamedt em
tudi upraviluje vliogo somestja Kopra z |l zol o i
-V nekaterih mesti h, npr . Mari bor , Nova Gorica
ki so |l ocirana na obrobju mest, praviloma ob v
- NovaGori ca izkazuje molne t okioivze jdungenven es ndeerlio vinne |
doline. Zelo izrazita pa so tudi zaposlitvena
- PriPostojni je opazno pegdganj ez apdksl izt wea rdii kk amajd rec

primerni so tudi majhni tokovi dnevne delovne mobilnosti.
Dnevni del ovni tokovi v Klkoaknej, spertughilgubdiane.i zr azi t i

Jesenice se skupaj z Radovljico izkazujejo kot regionalaop o s | i t veno sredi gl e.
Gorenj ski statistilni regiji, kjer so Bl ed, K
sredi gl a, so za to obmolje pomembne kakovostn
dnevno mobilnost kot rekaeijo in turizem.

Novo mesto ima vlIogo molnega zaposlitvenega st
Kl'jub avtocesti so molnejgi tokovi dnevne mobi
Ge (gibkejgi so ti t okiow, Wj eorkodvaes mekirmgik etgak a wn

ponovno kagejo na tesno povezanost obeh mest
vrednosti po vseh treh kazalnikih.

V smeri proti Korogki se nahajajo tgtasjedcdi gl a
somestje Slovenj Gradédravogradc Ravne na Korogkem. Vsa tri ST e
bl i gini (ni kjer ni razdal ja med dvema mest oma
izkazujejo tudi tokovi dnevne mobilnosti.

Med pomemédmediggimi sta ge Murska Sobota in Ptu
kageta tudi na t o, kako pomembna je kakovost
predvsem bligina avtocest. Prav tako podme mbno
Slovenije za pretegno kmetijsko obmolje, ki p é
tudi zdraviligki turi zem. Tako so tudi za to

namenjene tako dnevni mobilnosti kot rekreaciji in turizmu.
Somestje Zagorje ob Savi Trbovlje - Hrastnik je z vidika lege v slovenskem prostoru in

naravnogeografskih danosti naj bol j odmaknj eno.
obravnavnih kriterijih. Ocenjujemo, da bo tudi v prihodnje tu prevladopatoe dvsem gport
rekreacijsko in turistilno kolesarjenje.

Na podlagi teh ugotovitev predlagamo model/koncept kolesarskih povezav po namenu uporabe, ki
vkl juluje | e 12 sredigl nacional nega -RBamaeana (po

13



Ko r o ¢ Blevemj Gradec, somestja Zagdrjelrastnik- Trbovlje in Postojne. Izkazalo pa se je, da je
smiselno prikljuliti ge). nasel ji Ri bnica in Kol ev

SANKT VEIT
enriboeR ot
SENTVID 0B GLINI)S B 105
> N

A 7

KLAGENFURT (672" 22
CELOVEG]
= o

RESIC o
B SESVETE <
e Ak ol X

potencialna obmotja za razvoj veénamenskih kolesarskih
povezav

obmotja za umeséanje zmogliivih kolesarskih povezav

daljinske povezave D1 - D8

glavne povezave G1 - G17

regionalne povezave R1 - R34

_________ driavna meja

10 km
Hoguts §l | ovorot: . s, famuar 20 1000, uRS gL

Slika 4: Predlog modela kolesarskih povezav po namenu uporabe:
- ob maalhitrih ( z mo g | jkolesagkigpovezav( namenj ene pretegiho dnevr

vijolilna barva
- obmol ja kakvostnthzeslojamenski h kol esarskih povezav (
mobilnosti kot turistil niearuaabgmar ekreati vnemu ko

- obmolja ostalih, klil ejsiaRKB{®018) ¢ lpea papebre barvne oznake.

Za vsa predl agé&me gohhnkodegrskih dgovezav $mo p o § t da\jeadoseg
dnevneg&olesarjenjanajvd 25 km med lokacijo bivanja in lokacijo delovnega mestegzmeroma
blagm nakloromterena. Od generalizirane lokacije bivanja do generaliziranega centra delovnega mesta

smo po poteku obstojele prometne infkmmamkukture
(vmesno obmolje), ki ponazarja obmolje umedgl anj a
je tol nohitiuhizd @lnjjleeepgahski h povezav stvar, i zved
pri | eawr® opozarfamo tudinakrt er i j e za nalrtovanje hitrih
neposredna povamoawd j( Igiimokraaijppa) gi na, k brezo mo g o |
al i s | im manj ovirami, ki zaht evaj,potek medazi t o
gel ezni gki mi postajami ali dbelepa pdvpogveaawgvd d

se odvija cestni promet o| ena povr dgina od povrgine za pegce
kolesarska povezava mora nuditi visoko stoprgebne varnostharavno okolje ima prednost pred
urbanim in izogibanje poteku tik ob prometni cesti.

Na predlaganih obmol j i hobstajagjanap enl jk ol teslkao wik i d n e@wrn
mobilnosti aktivnega prebivalsty@ad 2000 dnevnih delovnimobilnosti- v nadaljevanju DDM)z
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S

mer i obl ine bivanj aZavwzgradtd hitrin koleshrskih@ovezavgkaustrezjp t a
vsem predstavljenim kriterijem, predlagamo naslednje smeri:

Ljubljana (pri tem s smeri prepletajo tudi
Grosuplie- Gk o f {Ljubljana (8.034 DDM)

D o mg 4aluldjana (7.607 DDM)

Vrhnikai Brezovicai Ljubljana (7.058 DDM)

Kranji Ljubljana (6.109 DDM)

Gk o f j & Mddwoétea Ljubljana (6.086 DDM)

Kamnik/Komenda Me n ¢ &@rgini Ljubljana (4.193 DDM)

Obalno somestjeK(operlzola-Piran):

Pirani Izolai Koper (3.838 DDM)
Piran in Kopeii 1zola (3.054 DDM)
Koperi Izola’i Piran (1.889 DDM)

Maribor:
R a |i Brami H o FSévnicai Maribor (3.652 DDM)

G e n'it Resnica Maribor (2.425 DDM)

bl i gmemf m Kr a

St airMjiek!|l avg na DmiMarba R.228DBMWM) 1 j u

R u g ®aribor (1.407 DDM)

Nova Gorica:
Nova Gorica Ge mp pritGerici (2.035 DDM in 893 DDM)

N a

d

el ovne mobil nosti

G e nrnej- Movo mesto (1.298 DDM),

Dol. Toplice- St r -dNgva mesto (1.560 DDM),
Radovljicai Jesenice (1.042 DDM in 554 DDM), )
DDM

Ribnicai Kol evj e (620

aktivnega
DDM) . Tudi tu smo upogteval:]
Velenjei Gogt anj (1.689

DDM

Sevnicai Kr gko (809 DDM) ,

BregKcgko (1.833)
Murska Soboté Beltinci (1.175 DDM).

n

15

n

n 6

293

predl agawe hn amdoedakskiihpovezav pa obstajajo zmerniotokdnevne

prebival stva
konfiguraciijo
76 DDM) ,

DDM) ,

i z s me
teren



3 PREDLOG POTENCIALNIHHITRIH(Z MOGL J | VWEJ GI H
KOLESARSKI H POVEZAV NA GI RGEM OB
LJUBLJANE IN MARIBORA

Glavni namemitrih(z mo gl j)keeggahski h povezav je omogoliti
dnevno migracijo na&adelvdk lgluil uvyj ed otluod is pkoovleezsaiv e d
javnega pomena, glej Poglavje 2), zaradia je treba vzpostaviti povezave, ki soznee neprekinjene

in |l asovno konkurenlne wuporabi individual nega &
razmerah je eden pomembnej dgih razlogov za manj §«
kol esarske povezave neusljyezwezne, neamme®gobhafek
Neustreznost se kage kot:

- prekinitve povezav zaradi m aeoptirkadng@rasepovezavd me s ni h
obvozi, eovinkae|enjecest s semafori zi regni mi pr eh
- preozke kol esarske povrgine, K i ne omogol aj o t
- viginska neenakomernost (npr. pri uvozih v str
- nepreglednost v ovinkih, izvozih stranskih dostopov,
- deljenje vozne Pphelrgdeareciz pdrougeitnai: mot or ni mi
par kiranimi vozili, bistveno polasnej gi mi kol e
Cilj kol esarja je |im bolj zvezno kolesarjenje b
energet sko noaj bpd jt wdii nrkajvb dl j vainaog.e Da.bizmomgt

kolesarske povezave.

V nadaljevanju smo preveril:@ i n hitdiro &znoogljivd ji g i khr)i t e
kol esarskih povezav v pr ost @oglaviedl). ¥V tejnfiazilj jeu gMar izkao
kabinetno metodo, s katero smo preveril:. teoreti
| asa.

Zadnji korak sta bilagrenskep r ever i t ev i n i zkarahouzvedlpod mdjardajoljaov | a

2025V poglavju 3. 2. so prikazane predlagane tras
Ljubljano in Maribor.

31 METODA I N KRITERIJI ZA UMEGLANJE ZMC
KOLESARSKIH POVEZAV

Hitro ( z mo g | jkaolegsaeskogpovezavo si moramo predstavljati podobno kot zmogljivo cestno,

geleznigko ali katerokol i drugo prometno poveza

projektiranje in umeglanje npr. hitrih cest:

- brez £maforjevoz. prilagojeni zeleni val kolesarjgm kr i ganj a cest i zven niyv
k r o ¢ s grddmosinim vodenjerkar pomeni potrebo po izgradnji nekaterih novih premostitev
preko vodotokov, g¢geleznic, prometnih cest,
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- prepoved uporabe vsem oblikam motornega pronegtaslednih (motorji, skuterji, itd.) in
dvoslednihvozd, s fi zilnimi | olitvami na obmoljih vel

- spodnja omejitev hitrosti (15 km/hrepoved uporabg e g ¢ e ranljimm (pr e po | as ni m)
kolesariem ¥ asu j ut r anj ikdnic dnevnepnugpaciit d ans ki h

- zadostna minimalna girina za prehitevanja, ki
(tudi elektrilnih ali s prtljago),
- koridor kolesarskkegpobmabhivp wmajj eepesgkidbve in

lokalnimi kolesarskimi povezavami.

Slika:dobii primeit e hni | ne i zvedbe in umestitv®ozmogl ji
D.P.)

Zavedamo se prostorskih omejhithé v mo gve pkblesaaskig i hp v i |

povezavah lahko potrebo po iskanju povsem novih koridorjev dedomidi z:

- umeglanjem ob geleznicah, ki so mijedai d&kmaenni g
zasavska proga na odseku do Zal oga, gl avna p
geleznigkih trasah (npr . -Matbarj,a trasa gelezni gk

- umeglanjem ob vodotokih (pr otyv primgrih enerebitnih nasi pi
razlivanj vreme ne omogola mnogilnega kol esar ]

- i zjemoma tudi souporabo, reci mo na kmetijskih
servisna cesta za kmetijstvo, kjer pa imajo kolesarji prednost pred lokalnimi dovozi za lanetijsk
stroje ali lokalnin promebm,

- i zjemoma souporabo po obstojelih manj prometn
prekategorizirajo v kolesarske ceste/ulice (G
geleznici v Ljubdoglaen él)e d@astngp hst &@nomal cem, p

- i zjemoma souporabo s pegci v mestnih sredidglih

in zadost ne ¢estaniVegeva (liGt Liubljanin.s k a

Pri dol ol i twvi o ibemib hitiihj( zimo gh a1 @ e § Pavézavpdihhjaam® &r s ki h
naslednjih izhodi gl

- omejitev na velja sredigla zapo#®dglavied)y i n nast a

- opredelitev zgostitvenih ciljnih tol k-npr. obr avi
nakupovalna sredigla, poselitve, P+R, geleznig

- opredelitev potencialnih izhodi gl do okol i 20
tol k v obravnavanem mest u,

- opredelitev zbirnih izhodnih tolk pri izhodi ¢|

- opredelitev prioritete prepoznanih potencialzimo g | h povezgv @lede na obseg dnevne
mobilnosti (ravni 1- 3),

2Razen v primeru, kjer bo mogna souporabe kolesarski

posebne oznake
5V tem primeru bo trebwa ozaesdgl amjbsegads klmanpraenj bol esar ske
obnaganja é itd.
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dol ol itev neposrednih povezav med Vvsemi opredelj
okoligkih naseli]j do | okacikizrwalmerstma jikir ap ogveegzaa v
kol esarja pri vog2jpn25kmh.povprelno hitrostjo

Z naknadno primerjavo tako pridobljenega potenci
ugotovimo mogen prihranek | asa ob vzpostavituvi i

32 PREDLOG ZMOGLJIVEJGIH KOLESARSKI H F
Gl RGEM IDBWOLJUBLJANE

Ljubljana je najpomembnejge vozligle drgavnega
daljinski povezavi (D1 in D2), vanjo pa se steka
povezav, dve dodatni r 6.dPolay tegal jenLjubljana tudguwebano bkplie mat a |
najvel prebivalci, najvel| zaposlitveni mi mesti i
Zato je nalrtovanje kolesarskih povezav v okolic
omogolajo razlilne vrste in gostote kolesarskega
Cerklje ;‘;L\-‘ij;’_l‘”{”“"“ “"MEN1Z

G13_Jsag
martno v Tuh

f' MN"(“U— =
Lukovica pr| 665 T
Domzalah R

01021
R9 HR!h()ljf q

Myt = o0 \"r' » ]
‘ radedPRTBrezovica/ .4 °= ' 7 pri Ljubljani
% ;3,—"-‘-:" .z Ol ag m{l{ﬁ * 298 5
| U2 RN LJUBLJANA

V Trebeljey
v = S kofliiic 2O 7
Vrhnika _ & :::;:a.h _' ANy 748
: N SR
0- '\

s ’-“"‘ '_ > 3
su V1N VISnﬁ
Slika5: Pot ek povezav drgavnega kolesarskega omregja v ok
zelene regionalne povezave). Vir: kartografska priloga Pravilnika o kolesarskibzaeah(PKP,

2018)
Hitre (zmogljivejge) kolesarske povezave, predno
Zajemaj o povezave z okoligki mi naselji, do kater
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stalni hitrosti kolesarjevo?d 0 do 25 km/ h. Oddaljenost 20 km zr al
Ljubljana, i zbrane kot sredigle mest a, zajema o
razvidno tudi, da velina obmolij z @jengsti edrtako gr adn
dol ol enega sredigla Ljubljane.

Ker za velino dnevnih uporabnikov in potencialni
sSmo na osnovi podatkov o gostoti prebivalstva in lokacijah poslovnih subjektov prepoznali zgostitvena
obmo|l ja delovnih mest znotraj ogjega obmolja Lju
izven obmolja oddal jenost.i 5 km. Le tem zgostit\
tol ke velje gostote bi van jpakazédnmoadcliki®d)dohimo nekdikmo | j a
prilagojeno obliko mesta Ljubljana, od katerega nato evidentiramo potencialna naselja v primerljivi
oddaljenostl za potencial zmogljlve povezave (slika 9)

’ " Sﬂ\"llll

T Ry
5o \ g{ NG un umsg?“’@“ Y
K JAJ'

'?g;hu..;i \
X 3 onk::]enlo ;
\ Pms:%g‘“"

§ :5 eSS rag ¢
‘ i

2 UBKn
alna.A-.)oas el

Slika6: Oddaljenost 20 kmin5kmr al| ne dl igrdiajvene ¢gel ezni gke postaje Lj
mesta(kartografska podlaga BK250, GUR$.
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Slika8-desno: Zgostitvene tolke znotraj

Vodice, Mengeg, LTrndijrm,, BomEalpd j e,

Kranj i n Kamni k. Upogtevaje

kolesarjenja 22n 25km/h (preglednic&).

U -
B5ER S : S ﬁﬁgﬂ&;ﬂfeﬁ

N A X i) 0jlees

i S0 =

~Suhattes:
ukovica [
i Vodicah \;

Vas: T ()

prikazujejo obmb!jAa

lrti pa prilagojeno obmolje
(kartografska podlaga BK250, GUR$

20

FETR=0;

mest a

me st a

l egijo
g, Vr hni
reliefne ovire

&
S

i
Ljubl jane

velja ol

ka ir
sSsmo z
15 km oznalili teoretilno najkraj geon nhoagsn op rpio vheizte

n

20
gl ede



Preglednica2: Teoretil|l no

naj krajge

mo gne

povezave

potenci a

evidentiranih zgostitvenih tolk z izrpalunom t
hitrostih 22 in 25km/hterd ol ol i t vi jo prioritet
zraln{ideal nifi deal n
razdalakmvognj e [vognj e
p r edostitvene izh. |zral n{(mimo centra pri 22 | centra pri 25
i zhodi glit ol ke v L |prioriteta|od centra| razdalja km| ovir) km/h (min) km/h (min)
Gkofj a Vi gmar j e 1 1,2 18,9 19,3 55,9 49,2
Kranj Vi gmarj e 1 1.3 22,1 23,6 67,9 59,8
Vodice Vi gmarje| 3 14,2 15,1 41,2 36,2
Kamnik Begigrad 1 2,8 16,7 16,7 53,2 46,8
Domgal ¢ Begigrad 1 1,3 10,2 10,7 32,7 28.8
Dolsko Jar ge 2 130 13,5 36,8 32,4
Litija Zalog, Polje 2 24,4 31,1 84,8 74,6
Grosuplje Rudnik, Rakovnik| 1 6,0 15,7 17,0 62,7 55,2
Ig Barje, Rakovnik 2 11,2 11,4 31,1 27,4
Vrhnika Dol gi mo 1 0,7 18,9 19,3 54,5 48,0
Polhov Gradeq Vi | 3 15,2 18,1 49.4 43,4
Izpreglednicj e razvidno, da se pri Litiji najkrajga tec
podal jga kar na 31 kpnhitrostivAkmhpoatrzavpr eéoe Ka aai laj |
predvidene meje so povezajivae iz GkbhjkelLoWpogKamaj
|l asa in tudi potenci al obsega mobilnosti (gtevil

obravnavane povezave kategorizirali v tri prioritete. Ocenjujemo, da je izgradnja hitrih kolesarskdv povez

v skladu s predhodno predlaganimi kriteriji nujna
ko pri prioriteti 3 potrebam dnevne mobilnosti za
kriteriji.
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Slikalo: Teoreti |l no naj krajge povezave potencialnih
povezave znotraj Lj ubl(kadogrefska poglagadPK250, 8YR$ r el i ef ne ¢

mogne

Poleg povezav med okoligki mi reapevezaye iznotjajemespao t r e b
Ljubljane,. Glede na razprgenost zgostitvenih to
notranjega opredelimo kot prvo prioriteto (slik

|l asa prikaz3je preglednica
Preglednica3: Teoreti|lno najkrajge mogne povezave znotraj me
naj krajgega porabl jenega | asa

zmogljiva | as v | as v
povezava (km) 22 km/h 25 km/h
povezave znotraj LJ

Gi gka Stogic 3,2 8,7 7,7
Stogi ce Moste 2 3,4 9,3 8,2
Moste 1 Rakovnik 3,6 9,8 8,6
Dolgi most Gi gka 5,9 16,1 14,2
Trnovo LJ center 1,5 4,1 3,6
Dolgi most Trnovo 3,3 9,0 7,9
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Predl agane zmogljive povezave na obmol ju

povezave prve, rumene druge, zelene pa tretje prior{fe@gografska podlaga BK250, GUR$

V nadal jevanju anal i ze s morveproritateszbime ppwezavejietin  z go | j
razl il ni pethpmedini hempovezav. Vsako i zmed omenjeni
prostor z upogtevanjem predhodno pixziedamyse,j eni h
da pri tem poskusnem umedganju nismo wvapweagat ev al i
obmol|lja, obmolja posebnega pomena ipd., a kIl jub

mogno povezavo, kar predhodno izvlelene | omljene
poskusu umegl anja sme JvVzagkalk emevloldjswelkiel,i ktiu die i
Mengeg) ali pa bi z manj gi mi posegi (npr. trasa
predlagane kriterije izgradnemo gl hi pey gz av. Te so na slilkiteprik
prikazujejo nekaj mognih alternativnih potekov,

trasez mo g | h poveray \gprostor.
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Upogtevaje te poteke | ahko izralunamo nekoliko p
iz okoligkih nasel:i|j n pgleenicax), Katere lmomaevznadaljevanjuo t r a j
projekta primerjali z realnimi potrebnimi | asi v
Preglednicsd: S predl ogom umegl anja v prostor uskl ajeni naj k
nasel i|j i n Zmotrej Ljubljahe. povezav
zr al na r|zmogljiva | as v |l as v

i zhodi gllpreli t ol kikm(mimoovir) |povezava(km) |22km/h 25 km/h

Gkofja | Medvode, 19,3 20,2 55,1 48,5

Kranj Medvode, 23,6 24,6 67,1 59,0

Smlednik Medvode, 14,5 15,6 425 37,4

Kamnik Trzin, Be 19,0 21,0 57,3 50,4

Domgal e Trzin, Be 12,3 13,0 35,5 31,2

Zalog Moste 7.9 8,0 21,8 19,2

Grosuplje Rakovnik, Trnovo 17,0 18,9 51,5 45,4

Vrhnika vil, Trno 18,7 19,8 54,0 47,5

24



prelne povezave zn
Gi gka Begigrad 2,9 3,2 8,7 7.7
Begi gr a] Moste 30 3,7 10,1 8,9
Moste Rakovnik 34 3,6 9.8 8,6
Vi | Gi gk a 5,0 5,7 15,5 13,7
Rogna df Ajdovglin 2,1 2,7 7,4 6,5

33 PREDLOG ZMOGLJI VEJGI| POVRVYESARSKI H
G| RGEM OBMOLJU MARI BORA

Mari bor je drugo najvelje mesto v Sloveniiji. J e
sredigle Podravske regije. Legi na preseliglu dv
jerekaDr av a, K i del i mesto na severni in jugni de

povezava Dravska kolesarska pot, ki predstavlja daljinsko kolesarsko povezavo D3. Druga,
pol dnevni gka smer je prehodna pottlniiepredfdavijavo i z
povezavo med Dunajem in Jadranskim morjem. V tej smeri poteka mednarodna EuroVelo 9 kolesarska

povezava o02z. daljinska kolesarska povezava D1.

vzpostavljen koncept kolesarskih koridorjave gi j a pa ima z | okal ni mi, r
kol esarskimi povezavami zelo razvejano kol esar sk
ravni . Posebej je potrebno omenit.i ge obmol je
kolesar& i h povezav za namen rekreacije. |l zmed dr gavn

Lenarta, kot je razvidno iz slike 15.

f— ~StraiK
u:ﬂg' #in Steiermarkiet e D4
N Saliay \Sentili '
'L Le utwuhac B Ty Z’: VSOV QO!ICch

e RUE uulm : A \ |
(1 f‘[J Fun’nn[ Pesnicl{ Ja\' Be

\ B : A
‘ [:m F.Janljlorl,l:

Selnica\ ‘
—— 16

ob Dravi-: —-———
{3 ‘ Z Lenagt™"

W Du'plek v Sloi gor

" Trnoyskat

Vas

Kldncevo

)plotnica  Bistricgl 247 S
o Amnpqun .
Slikal5: Pot ek povezayv dr gavnega kolesarskega omregja v o

zelene regioalne povezave). Vir: kartografska priloga Pravilnika o kolesarskih povezavah (PKP,
2018)
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Mari bor ima kot drugo najvelje mesto v Sloveni]j |
podravske regije odteka vel jansko kotino.eSlika 16iprikazujegsr a c i |
km in 20 km zralno oddaljenost od sredigla mest
mogol e s kolesom priti v najvel 2doR5kmthr i pri cil j

| &3
Isselsgar]:;
&

p gig%—?r X 0SIN| i

"1,;1’ A ‘4'_ . y ';' Y e 28 SN ¢ 2 ! f\ / cen TR0 A . A o '}" - )
Slikal6: Oddal j e 20 km i I inij Gl avr
(kartografska podlaga BK250, GURS).

Veldbamo| j a spoo sz liizjvemo Sl ovenske Bistrice od Mar
razdalieBl i gj emodr 2I0ne& razdalje je tudi legamdalin v Sl o
brezovi ge 18 km in tudi 0 b s eZgto s& ha@me prenadaljnjganaizt | ] e ]

osredotol il predvsem na blignja alme sRungae , n aDsuepll
Mi kl avg na Dravskem polju, Hole in Rale (slika 1
l ahko kot izhodiglno tolko izlolimo tudi Kungot
povezavo, smo jo dsgémo vl kol il: kot izho

Kot tol ke zgostitve je poleg centra mesta prep

industrijska cona Tezno, s tem se vplivno obmol j
kar prikazujeta sliki 17 in 18.
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i { P | 3

Y e Y Ao et W2 e s B R P bnsieu o
-levo: Zgostitvene tol ke znotraj me s t Mari bor (karto
Slika18-desno: Zgostitvene tol ke znotraj mesta Maribor, pr

(kartografska podlaga DTK50, GURS)

Pri upogtevddplj ®o sktn od tako prilagojenega V|
prikazano na sliki 19, znotraj katerega nato evidentiramo potencialna naselja v primerljivi oddaljenosti

za potenci al zmogl jive povezave. L etpj,oSlowerskav i di |,
Bi strica) |l egijo izven ali na mej i obmolja (Gen
upogtevamo ge reliefno razgibanost na neposredni
prilakovano mnoginlendthiaper kmd emar slkiet povezave. H
povezave tako obravnavamo | eHdloe mamRg gnihc ao,k oRU @,
Kamni ca, Mi kl avg na Dravskem pol ju, Dupltenk i n Ku
potencialno gtevilo dnevnih migrantov mnogo manj
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Sllka19 Rdeli‘krdgi Aprikazu1e"jo 'obmoluj“‘a‘ 5 10 15 in 20
prilagojeno Maérmodgre grlessdea na zgostitvene tol ke
(kartografska podlaga PK250, GURS)

Pri umeglanju tras v prostor smo podobno kot za
povezave (kol es a-rMafar, Zpmja Eungota-aGr RW d & k a ) al i na o'l
potencialne nove stranske poti (slika 20. Na relaciji Peshidéaribor smo uporabili staro traso

gel ezni gke pGergtei INNar ikiordel no poteka tudi skozi
predvidenaz gr adnj a drugega tira geleznice, zato se hi
tej relaciji poteka Eurovelo 9 (D1 daljinska kol
v prostor ob gl avni cest i ttaka mi erimkrnaaza hitio kolegarsle| k a n j
povezavo. Zaradi goste poselitve primestnd h obmga
Maribor in RadvanjeMar i bor . Prioritete, kot na primeru Lju

ge omemijlemlkoypwyane precej manj ge gostote kol esarije
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Slika 20: Prikaz potencialno izvedljivih trag mo g | hi kolesargkihp ipovezav (kartografska podlaga DTK50,
GURS)

Pri prostor skem unmedjl intjrue jt e sp stoi shker d = kav ier . Kr

so zdevugnotno vpadnico, prav t ajeglednicady i Kungot a,

Preglednica 5Smiselne hitre povezave do centrasta Maribor
Relaclja 0 a 0Q a povezava 0 0

Ruge 10,7 11,9 32,5 28,6
Ge n i Pebnjca 14,0 16,5 45,0 39,6
Kungota 114 14,0 38,2 33,6
Duplek 10,6 13,4 36,5 3220z.334
ali 13,9 po levem bregi oz. 37,9
Mi k | a Drgvskera 7,5 8,7 23,7 209
Polju
Rali¢ddo]| e 11,8 16,5 45,0 39,6 0z. 389
13,7 ob 37,5
Cona Tezno 3,6 6,0 16,4 14,4
Kamnica 31 3,7 10,1 8,88

Poleg tega dodajamo ge pobudo za dvasrecknaza@ajrebe i z a c i
kol esarjev, kot je praksa v Ljubljani, seveda,
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34 ANALI ZA PRI HRANKA LASA UPORABE HI TR

Na osnovi opredeljenih smiselnih smeri hitrih povezav v okolici obeh obravnavanih mest, Ljubljane

Mari bora smo v skl adu s predhodno opredeljenir

povezave. Za vsako tako umeglenih tras smo i zmer

pri stalni hitrosti 25 km/h. Nato smovse obravmavea i zseke prevozili, pri te

usmeritev:

- skupaj smo prevozild.@ 16 odsekov na obmol| ju Lju

- odseki so bili raznoliki, dolgin od 0,9 do 19

- pred preskusom vognijleo kjaec ivjsea ks kproazj onri nho tpor| ekv e(rziall

- primerjalno vognjo smo prevozili po oznaleni (1
tol kama (priporol| ali smo, da si kakgne nejasne
neizgubljamonaetst u | asa zar adi i skanja prave povezave

- odsekprevozimo v obe smer.i in merimo razdaljo in
ni kakor ne izglo obojestransko)

- preskus opmpawveingkani cel| épuot i centru zpewtmeswj , obr
po presoji)

- vozimo tako, da na prostih in dovol]j ravni h o
|l ahko tudi vel, pospeguj emdsegkp odbwagiajmo| sm BEoOeéj n

- preskus |l ahko opravi mokal ensaovma,dns$ mslaé¢dnijeilne kdei
prilakovane hitrosti vognje (do 25 km/h s | im

- spogtujemo v popol okati ppsbmdt heoppetpngekakge
praksi kol esariji radi skrajgajo)

- snemamo [eroeudi snemaeg celo pot s kamero (GoPro in podobno),

-l e ne snemamo s kamero dodatno poslikamo vsa Kk
zaradi | asovne ocene, ali pa ob vsakem fotogra
l asa)

- kamer o vkl j wkibpormuare ipja e & | j uigkiopoare tero

Slika21in22Pr i mer i neust r’ézne

po opravljenem preskusupi gemo opravljeno dejansko razdal|j
morebitne dodatne komentarje v preglednico

up b e kvool gensjaor gkkoel esst)derzicea, i 1k i

Gest sodelavcev na projektu nas je tako v |lasu
Vsaj dvakrat, nekat er e uguamotnalaleli nawnekdtdrerodire, takoRaradi s a me
rekonstrukcijskih del na Cel ovgki cesti pri prik
zar adi obvozov in zaprtih kolesarskih povezayv
neugodnegaemena Vv | etognjem zgodnjem poletju kol esar
kot smo prilakovali in izgube | asa pri vognji ni

30



ob velkratnih vognjah istegadaoodseka&ll|jadio Ipalkkdo ste

kjer je |l ahko ge en sam semafor, odvisno od tega
skupni |l as vognje. Kot precejdgnjo oviro in izgu
st¢i ali vzporedna vognja dveh polasnih kolesarje
in 22. Seveda ta pri mer kage tudi na potrebo

uporabni kov glede uporabe kolesarskih povrgin.

Preglednica 6prikazuje rezultatepr i mer j av e opti mal ne g dejanskega a hit

porabljenega | asa za pouwnesitev\predviteaih hirih pavézagvwpa je j u bl j
prikazananasliki2z¥ akt or dodatne porabe | asa pomeni, kol

trenutnihoz nal eni h poivlejzraiv athi tprrd st i 25 km/ h v primerij a
predvideni hitri povezavi s stalno hitrostjo 25 km/h.

Preglednica 6: prirerjavao pt i mal nega | asa hitre povezave in dejans
obmolju Ljubljane
; c c < © - o < © - =y
?6/ _ — % N — %‘ N +—
> c e kel [} © ®© ko] () © ©
1\ 8 >| ¢ o 8 s| | ©
% > > - o — © N o — o
S B o (4] e B o (4] ©
s n »n IS - £ =
= © © n [ o - w [ o -
© ©
=2} > X o o > X o o
Q — — © ©
e N % o - N % o —
N g c ~ g c ~
g © © 8 © ©
g = - g — =
%) ] %} ]
g © g ©
(] ] . .
od do ° ° datum vognj e
Gkofja L| Vigmal 14,3/39,0/|34,3| 16,3 42,0|227| 224 17| 50,0|20,5| 45,7 sreda, 4. junij 202
Kranj Smlednik | 8,9|24,3|21,4] 89| 205|252| -4,0 89| 21,0/255|-15 petek, 6. junij 2024
Smlednik Vi g ma| 97|265|233 9,4| 235[/235| 08 9,4| 27,0/20,2|16,2 petek, 6. junij 2025
Kamnik Trzin 11,3/ 30,8/ 27,1 11,7| 31,0{22,6]|143 torek, 3. junij 2025
27,1 11,6/ 29,3[235| 80 torek, 15. julij 2025
Domgal e Trzin 3,6/ 98| 8,6 3,7| 12,0/ 18,5|38,9 petek, 9. maj 202
8,6 3,7| 10,6/20,9|22,7| ponedeliek, 26. maj 202
8,6 3,7| 10,0[22,2| 157 torek, 3. junij 2025
Trzin LJcenter | 10,1| 27,5/ 24,2| 10,7| 28,7|22,4| 18,4 ponedeljek, 28. april 202
24,2 10,6/ 32,4|19,6| 33,7 petek, 9. maj 202
24,2 10,6/ 29,8]21,3|22,9 ponedeljek, 26. maj 202
24,2| 10,7 28,3|22,7| 16,7| 10,7| 30,9|20,8|27,5 torek, 3. junij 2025
24,2| 10,7| 29,4|21,8] 21,3 torek, 15. julij 2025
Zalog LJcenter | 8,0|21,8]19,2 8,9| 32,3/16,5| 68,2] 8,8| 30,0[17,6/56,3 | et rt ek2025
Grosuplie Trnovo 16,9/ 46,1/ 40,6] 18,1| 61,3|17,7| 51,1| 17,4| 54,3|19,2(33,9 torek, 20. maj 202
Vrhnika Dolgi
most 151\ 41,2/ 36,2| 14,6] 38,0{23,1| 49| 146| 405|21,6(11,8 torek, 27. maj 202
povezave znotraj LJ
Vi gmarje| Gigkal 61|166|146 6,9| 22,0|18,6| 50,3 sreda, 4. junij 202
Gi gka LJcenter | 3,5|105 35| 10,5/19,3 sreda, 4. junij 202
Gi gka Stogi| 32| 87| 7,7 41| 125[19,1 petek, 13. junij 202§
Stogdice Moste 2 3,4 93| 82 3,7| 11,2196 petek, 13. junij 202§
Moste 1 Rakovnik | 36| 9,8| 86| 64| 220174 petek, 13. junij 2024
Dolgi most Gi gka| 59|16,1]14,2 6,1 0,9]16,4 petek, 13. junij 202§
Trnovo Licenter | 15| 41| 3,6 15| 5,5|16,4| 52,8 petek, 9. maj 202
3,6 14 3,5|24,0] -2,8 14 4,3[19,5(194 ponedeljek, 26. maj 202
3,6 14| 4,4|191] 22,2 14| 3,7|227| 238 torek, 3. junij 2025
Dolgi most Trnovo 33| 90| 7,9 32| 88[218| 11,1| 3,6] 12,0/18,0/515 petek, 9. maj 202
79 3,2| 145|13,2] 83,1 torek, 27. maj 202
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tolne |l okaci

1 Gkofja Loykrogigle, Kbkhafj d¢KLdkaleva ulica)
2 Kranj nadvoz za kolesarje in pegce nad ces
3 Smlednik krogigle Z od gole
4 Vigmarje Kosmaleva ulica
5  Kamnik gelezni gki prehod Jenkove ulice, ki
6 Domgale  yrjgigle-Ged ocdensitki plrdi Petrolu
7 Trzin most | ez Pgato
g Zalog oster ovinek severno od podvoza pod
9  Grosuplie krogigle Adamileve in Taborske, pri
10  Vrhnika krogigle pgu Lidlu in DM
znotraj LJ
LJ center krigigle Dunajske, Slovenske, Tivols
Gi gka prehod | ez Celovgko pred S obvoznico
Stogice kolesarkaVod t adi ona Z stran krogigla Tome
Moste 1 nadvoz geleznice | ez Kajuhovo
Moste 2 3. krogigle na Letaligki gteto od Ka
Dolgi most JZ stran krigigla
Trnovo krigigle pri Krigankah pred FA
Rakovnik krigigle DoGalavifeske ceste in

AN 5 4
Bk <pZalogp

~rGerkljah) ) o7 e
N Nka ovés;&(ok!/c”-;-vjf,'oﬁ- i
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Slika Z: K o |

poti,
Rezul

esarske

zeleno pa

tat

povezave
prevogene

na

obmo| judéjaebspampmreredvikd ¢nué el

sl edi

(kartografska
pri mer j a wkelicozsaprilabam e grgglednidéfd, obrabnavara z
odseki pa so prikazani na Sliki 24.

Preglednica 7: primerjavao pt i mal nega | asa hitre povezave 1in
obmolju Maribora
g c c © © — = = o - =
o _ _ = N - = N g -
> 1= 1= kel (0] [ @ o (] (]
ﬁ E > c he] E > 17 kel
% > > — ol — © N o ,5:’— o
S o o (0] kel 5 o k-] o
4] %) %) = = 1S =
2 7 « ol o a « o =
= © © < <
=] S X o o > 4 o o
Q - - © T
£ N n o - N n =3 -
N Q c ~ 9 c x
2 © ®© 2 m ©
o — “— < — —
“ o w o
vmesna 3| © 3| ©°
od t ol ka |do g 3 datum
kri gi ¢center ponedeljek,
R a |- d o || Ptujsko Glavni trg 13,6] 37,1| 32,6/14,55| 39,3 13,6 41,1 23. junij 2025
g el e z nl center Glavni petek, 13|
Pesnica postaja trg 74| 20,2| 17,8| 7,68| 22,1 75| 19,2 junij 2025
Ko r o g k| center Glavni torek, 27. maj
Ruge most trg 12,3| 33,5 29,5| 12,6] 32,0/ 23,6| 8,4| 12,6| 31,5|24,0 6,8 2025
Ko r o g k| Maribor sreda, 2april
Radvanje | most center 59| 16,1| 14,2| 6,42| 18,1|21,3| 27,8| 6,4| 19,4{19,9 37,0 2025
center Glavni torek, 27. maj
Kamnica trg 4,1 11,2 98 3,5| 13,3|15,8[35,2| 3,5| 10,4| 20,2 57 2025
krigig
Trgagk
Studenci Proletarskih ponedeljek,
lesarska brigad 4,71 12,8| 11,3| 4,52| 13,0/20,8| 154 4,4| 13,1| 20,4 15,7| 26. maj 2025
center Glavni ponedeljek|
Mi k1l avyTr gagkitg 10,1| 27,5| 24,2| 8,99| 27,4 9,0] 333 23. junij 2025
center Glavni sreda, 7. mg|
Duplek trg 13,4| 36,5 32,2| 13,7| 38,1|21,6| 18,5| 13,6 35,5| 23,0 10,4 2025
Kungota Pesnica 7,0] 19,1 16,8
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4 ANALI ZA STROGKOV I N KORI STI Z A
HITRE KOLESARSKE POVEZAVE

V okviru projekta smo predlagane hitre kolesarske povezave tudi ekonomsko ovrednotili z analizo
strogkov dost Bekdiitr Analysis- CBA). Namen analize je bila ocena ekonomske

upravilenosti v c el olvpovezav viokolicieljihljane ilmMatibora.h kol es ar s
V skl opu analize smo izdelali oceno naslednjih s
- strogki izgradnje hitrih kolesarskih povezav,
- strogki odkupa zemljigl, potrebnih za umestite
- strogki rednega vzdrgevanja infrastrukture in
- stkioginvesticijskega vzdrgevanja, Kki nastopiijo
Poleg strogkov smo v anali zi upogteval.i tud
prinaga razvoj kakovostne kolesarske infrast
- zdravstvene&r i sti, povezane z veljo telesno aktivno:
- prihranek pri strogkih goriva in amortizaci]j e

potovanja (osebni avtomobilkolo),
- zmanj ganje emisij 2t oipn oagmesdma the v VO@rEva kaC O NOXx ,

zmanjganje hrupa kot posledica spko®membe nal in
- velja delovna produktivnost (zmanjganje bolnig
- prihranek | asa, ki vklkjolulesjae jtealkotkami stiistza &
potovanja p r i sl ednjih je lahko | asovni ulinek tudi
- prihranek pri nakupu vozovnic JPP kokoloposl edic

Vrednotergv s ake vr st e getopisangvknaskednjin podgoglavjih.s t i

V anali zi ni so ovrednotene druge potencialne
turi zem, servis koles) ter ulinki BAnNispr omet r
vrednot eni k ot kori st kKl jub temu, da gre za
ut emel jeni v poglavju 6.2.11 Druge neupogtev

41 NAPOVED GTEVI LA KOLESARJEV NA HITRI |
POVEZAVAH

Za potrebe izdelave ekonomskega vedne nj a hi tri h kol esarskih pove
uporabni kov hitrih kolesarskih povezav, saj ta 1
koristi, emisije itd.)

S strokovnega vidika je za vertodaeedteojimd racsdma kg tl
podr oben, kalibriran in validiran makroskopski
Makroskopski prometni model mora za ustrezno modeliranje izbire prometnega sredstva vsebovati
model izbire prometnega sredstka, je ustrezno kalibriran na dejanskih podatkih in anketah. Poleg
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tega mora biti model segmentiran po namenih potovanj, saj so posamezne koristi lahko glede na namen
razlilne (npr. vrednost | asa drugale vrednoti mo

S tnemkn@delom lahko zanesljivo ocenimo, koliko potnikov bi ob uvedbi hitrih kolesarskih povezav
spremenil o Ssvoj o izbiro prometnega sredstva i n
vsakodnevna potovanja. Ta ocena jierabduo kbjfubna
strogkov in koristi (CBA) .

Ker ustrezen makroskopski prometni mo d e | trenut
oceniti z drugim, alternativnim pristopom.

Kot grobo orientacij o bi izbireposambzkega poometriega sredatvap o d a
(modal split) iz tistih drdgav,izkjastije Kekozpots!
hitrimi kolesarskimi povezavanmiige v uporabi . Takgne dr gave (npr.
porol djad iovnroe vi soki h delegi h potovanj, opravl je
na delo.

Kot primer takgnih visokih delegev | ahko naveden

- Ni zozemsk 27% zaposldmihkioglneos ari v sl ugbo (Bicycl eDut
(mestno sreddgPe)sgh peetlprkaoviisjy endi | € kol esom, |

veli ko velino vogenj na delo in na fakulteto (
- KBbenhavnd®Dans kana dpeoltoe kaal is Wwodocelsoom; mestni
do2025COC, 2020)
- Flandrija, Belgija p r i b | 1i%yaposlenihv. regi ji se na del o vozi iz
(Acerta Mobility Barometer, 2024).

Del egi v okoljih, kj er | postavljeno,edtpre giltjejolv eagpanu-47k i h  a\

27%, | e govorimo o potovanjih na delo, Danska, ki
pa porola o delegu kar 41%. Na tem mestu je smis
kolesarimj a z namenom i zobragevanja tako po vseh dom

uporaba teh delegev za neposredno oceno VvV nagem
saj so potovalne navade v vojerirastuktge kultummih degwaikov t at d
in podpornih politik, ki so v nagem okolju ge v

Kot ©primer delega v fazi girjenja omregja, | ahk
ostrejgo zimsko kIl i mi)c r okcjeendsQpdzapasientizbere kol zau | t at i
dnevno vogDESTATIS s2ugybBDp. (Tako v naj boljgem-scenar
27% potovanj] na del o kot a nidinero oboatovealnem clodbbiu@o o | ni
izgradniji hitrega in varnega kolesarskega omreg
prednostih kolesarjenja.

Pri oceni gtevila kolesarjev je smiselno za
upogtevat.i postopen prehod na vigji del eg za
Zat o j e smisel no kolekarskegalpiomata. t u d i |l etno rast

Za oceno zal etnega del ega kol esarjenja |e
prometnega sredstva brez upogtevanja udobj a
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ob predpostavki trenutnega vedenjskega vzorca izbire, ki@ st r ezna i nfrastr.
voljo. V takem modelu se upogteva zgolj skr e
prednosti, ki jih nova infrastruktura prinag

V okviru tega projekta bomo uporabili model izbire prometnega sredstva, ki ga je

Prometnotehni gki ingtitut razvil za narol ni
Raziskava dodatni h el ementov izbire (BTl,omet ne
2009) . Mo d el j e sicer nekol i ko gaditve (glasy i |, za

cenovne), ki jih bomo opisali v nadaljevanju.

Omeniti je treba tudi, da gal ne razpol agamo
v katerega bi Dbilo treba model izbire promet
ustte zno model irald@ izvore in cilje potovanj t e
predstavljali pribligke. Glede na razpologl]
pribligek dejanskemu modeliranju izbire prom
Zall i bomo torej z zaletnim delegem kolesar s|
model a, nato pa bomo s pomoljo predpostavlj
upogtevali twudi druge dejavni ke i zlinvama ( pol e
infrastruktur a. Dol ol anj e gtevil a kol esarj ¢
podpoglavjih. Takgno | ol evanje zgolj | asovni
in varnost) je uveljavljeno tudi v mednarodni praksi vrednotenjeskod&ih projektov, kjer se

osnovni ul i nki (npr . skrajganje potovalnega
sprememb zaradi i zbol jganih infrastrukturnih
6.1.lTeoretil no ozadje model a 1| zrodelae pr or
Mo d el i zbire prometnega sredstva (angl. mode cho
prometno sredstvo (npr. osebni avtomobil, javni
potovanje. Temelji na predpostavki, da potnikiie r ej o0 mognost , ki jiim prina
torej najugodnej do kombinacijo strogkov, | asa, u
V okviru raziskaveRa zi skava dodatni h el ementov izbire pr
preferencdPTl,2009)smad azvi |l i vel|l vrst uporabnostnih funkci

Maribora ne razpolagamo z uporabnostnimi funkcije, bomo prav tako privzeli ljubljanske). V okviru
projekta bomo uporabili EVA 2 uporabnostne funkcije, saj je ta tip funkcij v @mergziskavi izkazal
najveljo stopnjo ujemanja s podatKki, pridobl jeni

Uporabnostne funkcije EVA 2 so dane z naslednjo

Quw  p -
V enal Wioinst@o znal eni parametri owpaorjadnoshakerd uph
generaliziranih strogkov (t. . cena, | asé) .
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Verjetnost, da bo za potovanje med con&@maCizbrano prometnosredst'@ podaj a enal ba:

v CRPE—
kierjed Q@mnogi ca r az p oJneddojandn Po adtteenrma upor abnost
Mnw utegena uporabnost alternative

Pri tem utegene uporabnosti izralunamo z izrazon
A 06 B Qo h

kiecrje0 6 razpol ogl ji wesriQialpaersnatgereral i zirani str
enega atributa. Utedgene uporabnosti soQcomej izr
“(in produkta vseh uporabnosti za potovanje iz cémeono’(s sredstvoniQz  u @vani@em enega
atributa generaliziranih strogkov.

Parametri model&y ®inws o i zr al unani Z uporabo metode najve
method).

Le Ojmmogica vseh si tbujarcagp ol @klsjpieveé maind@branat i ve v
alternative v situaciji), lahko definiramo:

pﬁ! @'ﬁ'ﬂhr’qﬁﬂd Ol e o
s i cer .

Funkcijo verjetja, ki je produkterjetnosti, da vsak posameznik izbere isto opcijoj&kdila dejansko
izbrana, | ahko zapigemo z enal bo:

0O B B + 0

Vendar pa je bolj prirol na 0OuRammairibmodela sortako/lahkog a | o

ocenjeni z iskanjpé&notakngini bhatpariameitmavfiunkci j a,
maksimum.

a a¢od Qas

Optimizacijski problem smpmomol| pgomemgjearit skahi skagwoi i
Mi crosoft Excel. Upogteval. smo tri prometna sre
z naslednj i mi generaliziranimi strogki

- trajanje vognje z osebnim avt onobddmivpronmetni t . j . po

konici (oa_trajanje),
- cena parkiranja (oa_cena_parkinga),

- trajanje vognje z javnim prometom, t.j. potova
(jp_trajanje),
- pegalenje od izvora do postaj eegamometama do post

(jp_pesacenje),
- ceno vozovnice za javni promet (jp_cena)
- trajanje vognje s kolesom (kolo_trajanje).
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Raziskava je sicer zajemala tudi nekatere druge

udobnost javnih prometnih sredstev,éd k venca j avnega prometa), ki pa
na izbiro prometnega sredstva glede na vrednost
je bilo izkljuleno pegal enj e o0od upaxabijavnagapranetao st a |
(jp_pesacenje) ter cena vozovnice (jp_cena) za n
je razlog, da ti generalizirani strogki nNi so st
tem, daso potnikiznotaj MOL velinoma imeli dostop do javneg
javni promet pa je bil relativno udoben. |l z tega
K i bi l ahko vplival na sprememidd tinobipreg.al BRmij en a
pomena (razlog je tudi dobra dostopnost do javnega prometa znotraj MOL), cene javnega prometa pa

so nigje ali celo brezplalne zaradi subvenci|j

V preglednic8Bs 0 podane upogtevane vrednost ipottvehpna2 wupor
del o in potovanj z namenom i zobragevanje (gtudi ]

Preglednica8: Parametri uporabnostnih funkcij EVA 2

NAMEN DELO

oa_trajanje | oa_cena_parking{ jp_trajanje jp_pesacenje jp_cena kolo_trajanje
a 3,409 40,253 51,010 3597,371 2420,575 1616,083
b 1,771 0,493 0,563 2,185 1,982 0,986
¢ 52,666 203,578 2637,739 1238,828 216,720 12020,827
NAMEN | ZOBRAGEVANJE

oa_trajanje | oa_cena_parkingi jp_trajanje jp_pesacenje jp_cena kolo_trajanje
a 239,447 6894,551 61,845 15244,876

1,172 0,970 1,121 1,304

& 1424,363 8275,984 375,719 16386,581

6.1.2Gt evi |l o dodat ni hmddeld izbise pronmetega kealdtva r e z |

Model izbire prometnega sredstva je treba vk
izvorno-ciline matrike po posameznih prometnih conah. Rezultat faze izbire prometnega
sredstva so izvornoiljne matrike po posameznih prometnih sredstvih. Te matrike se nato
uporabijo v fazi obremenjevanja proamgd ne mr
posameznim prometnim sredstvom in s tem tuc
kolesarskih povezavah.

Ker makroskopski prometni mo d e | za oObravnavs:
potovanij poenostavil i . nedhaurada drdpuldike iSlovengedsmd k o v
pridobili gtevil o dnev;iBURS, 202t oivmi §t enoibli & ng 6

prebival i gl é€SWRSy202dd) skazinkatbre potekajo predlagane trase hitrih

kol esarskih povezavi(mpodatekini na gltautde n2 %4 )h. n
oceni | i z domnevo, da je dnevno mobilnih pr
podatkov nismo uspeli pridobiti.
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V analizo nismo vkl julild@ drugi h vrsbdodnevni
hitre kolesarske povezave uporabljene tudi za druge namene potovanj. Vendar pa za zanesljivo

oceno koristi ni kljulno | e skupno gtevilo Kk
uporabni kov. Za oceno zdravstvalndrehzaudvd nk ov
generirano potovanje s kolesom (aktivna mobi
kol esarskega potovanj a. Podobno imajo korist
ni §gj i strogki vzdr g erw, Rorupoeabnik spzemeni izbio pronsetmdga | e v

sredstva za potovanje iz osebnega avtomobila na kolo. Poleg tega za druge oblike dnevne
mobilnosti nimamo na voljo dovolj zanesljivih podatkov o njihovih izvorih in ciljih, zato jih v
analizi nismo posebejobraarv al i . Upogtevane dnevne @Wmobilno

Preglednica:Upo gt evane dnevSURSRO2H4SURSA0R4di (vi r:

Gl RGE OBMOLJE LJUBLJANE
OBLI NA D E_)jmua‘éa oD Dle'\J/lbIjainaZ skupaDDM | ¢ tg: ;;/r: { gt eDBM
prebiv
Grosuplje + 8010 1645 9655 8010 822
Domgal e 7577 1600 9177 7577 909
Vrhnika + Brezovica 7084 1312 8396 7084 689
Kranj 6108 1424 7532 6108 1.208
Gkofja Loka 6086 2030 8116 6086 964
Kamni k + Men 5957 1699 7656 5957 803
Zalog* 1000
Gl RGE OBMOLJE MARI BORA
OBLI NA D DM'\Qrib;’r o D DM'\gribiorz skupabDM | ¢ tglj de(;/rll { gt eDGM(
prebiv
HolSel i vni ca A 3602 1626 5228 713 428
Pesnica 1397 444 1841 223 134
Mi kl avg na D 1427 347 1774 262 157
Duplek 1361 462 1823 212 127
Ruge 1359 554 1913 236 142
*vkljulena je konzervativna ocena potovanj iz Zaloga v center Ljut

Za dnevne mobilnosti, podanepreglednici 8, smo z uporabo modela izbire prometnega sredstva
ocenili, koliko teh potovanj se opravi s posameznim prometnim sredstvom. Pri tem smo za vsa potovanja

poenostavl jeno predpostavili, da pot mipdavanjp.r ev 0 z i
Gre za grobo poenostavite\jt evi |l na potovanja so V resnici kr aj
Ljubljani), medtem ko so potovanja iz bolj oddal

ocena dol gin patoVaeng bpobaba makroskopskega mod
ga nimamo na razpolago.

Ocenjuj emo, da bi bile dodatne predpostavke
relacij) zelo negotove i n bi dneslivesbrezaltatova d i n
Prav tako ne moremo obravnavati potovani Znc
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ne razpolaga s podat ki o notranjih oblinskilt
le izvornaciljna matrika znotraj makroskopskegeometnega modela.

Zar adi tega smo iz analize strogkov in kori
sredi gl a, s aj zanje ni bil o mogole zagotov]
ocenjujemo, da prav te mestne trase predstavljajolngive pot enci al gl ede gt
kar govori v prid njihovi ekonomski upravi |
vkl julene v ekonomsko &%m26i zo, so prikazane

Slika25: Ekonomsko vrednot en euljubliane gartpgoaisia pallaga DTKSE0, GURB)0 | |
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