
0RWRUHYLMD� _� DSULO�������

32
*2

92
5

7HĴDYD�MH�VSRėWRYDQMH�SUDYLO�

.DNR�YL�YLGLWH�VORYHQVNH�FHVWH��NRW�
SULPHUQH��GRYROM�YDUQH��SULPHUQR�
Y]GUĴHYDQH"
Slovenske ceste je treba razdeli-
ti na dva ali tri dele. Prvi del so 
avtoceste, ki so vzorne, dobro 
vzdrževane in izjemno varne. 
Drugi del so državne ceste, ki 
so samo še v 50 odstotkih za-
dovoljujoče, vse ostale pa so 
slabe in zelo slabe. Prva akcija 
Direkcije za ceste RS (DRSC) 
za izboljšavo stanja je bilo za-
piranje mostov, naslednja ak-
cija pa bi morala biti zapora 
določenih odsekov cest zaradi 
slabega stanja. Morda luknja-
ste ceste še niso najslabše sta-
nje, ker če vidiš luknje, se lahko 
nanje prilagodiš. Hujše je, če ni 
lukenj, a ima cesta neustrezen 
torni koeficient. Na več kot 60 
odstotkih državnih cest je tor-
ni koeficient premajhen. To je 
še bolj zahrbtno; cesta izgleda 

dobro, a ko pritisneš na zavoro, 
ugotoviš, da se avto ne ustavlja. 
Še hujši kot na suhem je prob-
lem na mokrem, kjer je stanje 
še bolj katastrofalno in je ta sla-
bost še toliko bolj potencirana.

$�WHĴDY�]�GUVQRVWMR�FHVW�SUL�QDV�
VSORK�QH�SUL]QDPR��NHU� LPDPR�Y�
SUHGSLVLK�]DSLVDQR��GD�PRUD�YR]�
QLN� YRĴQMR� SULODJRGLWL� UD]PHUDP�
QD�FHVWL��-H�WR�SULPHUQR"
To famozno pravilo je preži-
veta zadeva. Cesta mora nu-
diti določeno stopnjo varnosti 
in udobnosti, ne pa da se vse 
breme prevali na voznika, ki bi 
moral med vožnjo upoštevati 
marsikaj. Zapora nekaj odsekov 
cest bi bila eksemplarična in v 
poduk vsem ostalim, da tako 
ne gre več naprej in da je treba 
nekaj narediti. 

6R�]DSRUH�UHV�]DGQMD�PRĴQRVW�]D�
RSR]RUMDQMH�SROLWLNH��GD�MH�]�QDėLPL�
FHVWDPL�QHNDM�KXGR�QDUREH�LQ�GD�MH�
WUHED�XNUHSDWL"
Seveda, do zapor bi skoraj mo-
ralo priti, da bo minister opazil, 
da je nekaj narobe. Upam vsaj, 
da bi opazil. Vsa druga opozo-
rila so bila preslišana in neupo-
števana.

$� VODERVWL� QLPDPR� OH� QD� GUĴDY�
QLK�FHVWDK��WHPYHÎ�MLK�MH�ėH�YHOLNR�
YHÎ�QD�ORNDOQLK�FHVWDK��]D�NDWHUH�
VNUELMR� REÎLQH�� =GL� VH�� GD� VPR�
SRYVHP�EUH]�VWUDWHJLMH��NDNR�UDY�
QDWL�]�REÎLQVNLPL�FHVWDPL��NDNR�MLK�
XSUDYOMDWL�LQ�Y]GUĴHYDWL"
Največ prometnih nesreč se 
zgodi na lokalnih cestah. Lo-
kalne ceste, ki jih upravljajo 
občine, znajo biti zelo proble-

matične glede prometne var-
nosti. Vse pregledovanje cest je 
usmerjeno na avtoceste in dr-
žavne ceste. Imamo pregledo-
valce prometne varnosti, ki jih 
naroča ali DRSC ali pa DARS, 
nimamo pa pregledovalcev ob-
činskih cest. Tu bi morali nekaj 
narediti. Občine bi morale biti 
toliko kritične do lastnih cest, 
da bi naročile pregled cest tam, 
kjer sumijo težave. Na tej osno-
vi bi morale delati načrt izbolj-
šav v naslednjih 20 letih. Na vr-
hu bi bile najbolj kritične ceste, 
potem malo manj kritične. S 
tem bi postopoma izboljševali 
stanje.

7RUHM� VH� VWULQMDWH�� GD� VPR� QD� GU�
ĴDYQL� UDYQL� EUH]� VWUDWHJLMH�� NDNR�
XSUDYOMDWL� ORNDOQH�� REÎLQVNH� FH�
VWH"
Upravljanje je sedaj prepu-
ščeno vsaki občini posebej in 
naklonjenosti županov temu 
področju – nekateri župani so 
celo gradbeniki in imajo več 
posluha ter znanja, drugi manj. 
Priporočilo, kako naj to izgle-
da, pa bi moralo priti z držav-
ne ravni, verjetno z DRSC. Na 
seminarjih, ki jih organiziramo 
za upravljalce občinskih cest – 
vsaj te imamo in so dobro obi-
skani –, jim skušamo svetovati, 
kako naj ravnajo. Ti napotki so 
nedvomno koristni, a temeljijo 
na prizadevanjih organizatorjev 
seminarjev, niso pa organizira-
ni in vodeni na državni ravni. 

1D�ORNDOQLK��WRUHM�REÎLQVNLK�FHVWDK�
VH�]HOR�SRJRVWR�XSRUDEOMDMR�XNUH�
SL�]D�XPLUMDQMH�SURPHWD��ĖH�]ODVWL�
SULOMXEOMHQH�VR�JUELQH��NL�SD�VR�]H�

OR�UD]OLÎQLK�REOLN��SUHN�QMLK�SD�VH�
PDUVLNGDM�ODKNR�YR]LWH�]�ELVWYHQR�
PDQMėR�KLWURVWMR�NRW�MH�GRYROMHQD�
Y�WLVWHP�REPRÎMX��0DU�UHV�QH�PR�
UHPR� ]DJRWRYLWL� SRHQRWHQMD� SUL�
XNUHSLK�]D�XPLUMDQMH�SURPHWD"
Za umirjanje prometa imamo 
sprejeto tehnično specifikacijo, 
ki natačno opredeljuje, kako 
morajo biti posamezni ukre-
pi izvedeni. Grbine prenesejo 
hitrosti med 15 in 20 km/h, 
30 km/h je preveč, zato mora-
jo biti postavljene tam, kjer je 
to res primerno. Pri nas pa so 
postavljene na (pre)številnih 
mestih. To je sistemska napaka. 
Grbine so sicer najbolj banalen 
ukrep za umirjanje prome-
ta. Imamo celo paleto drugih, 
mnogo boljših in učinkovitejših 
ukrepov za umirjanje prometa. 
Grbina je učinkovita samo zato, 
ker se človek boji, da bo raz-
bil svoj avto, če se bo prehitro 
peljal prek nje. Največkrat se 
zgodi, da ga najprej razbije, šele 
potem jo upošteva. Je pa res, da 
je grbina eden najučinkovitejših 
ukrepov za umirjanje prometa, 
ker ljudje pač ugotovijo, da ne 
dopušča velikih hitrosti, po-
vrh pa je še najcenejši. Grbine 
pred šolo ali vrtcem so morda 
še upravičene, drugje so odveč.

$PSDN�]�YLGLND�SURPHWQH�SROLWLNH�
QL� VPLVHOQR�� GD� MH� QD� SULPHU� QD�
GRORÎHQHP�RGVHNX�KLWURVW�RPHMH�
QD�QD����NP�K��D�MH�WUHED�KLWURVW�
SUHG�JUELQR�]PDQMėDWL�QD����NP�K��
9R]QLNL� WHĴNR� VSUHMPHMR� WDNėHQ�
XNUHS��VDM�SULÎDNXMHMR��GD�VH�ERGR�
ODKNR�SHOMDOL�]�GRYROMHQR�KLWURVWMR��
9�ÎHP�MH�VPLVHO�WDNėQHJD�XNUHSD"
To je res nesmiselno, do tega 
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LQIUDVWUXNWXUH�
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pa pride, ker so grbine nepra-
vilno narejene, torej mimo že 
omenjene tehnične specifika-
cije. Eden od mojih študentov 
je pregledal približno polovico 
vseh grbin po Sloveniji in od 
pregledanih jih je bilo več kot 
70 odstotkov nepravilno posta-
vljenih oziroma narejenih in to 
je nedvomno največji problem. 
V predpisih imamo natančno 
določeno, kako mora grbina 
izgledati: dolga mora biti 3,60 
metra, sinusoidne ali trapezne 
oblike, višine 12 cm, tako da je 
avto z obema osema hkrati na 
grbini. Vse ostalo je napačno. 
Kot rečeno smo ugotovili, da 
je več kot 70 odstotkov grbin 
napravilnih, našli pa smo tudi 
nekaj smrtno nevarnih grbin 
in smo predlagali inšpektorjem, 
da jih odstranijo in so to tudi 
naredili.

7RUHM�VR�SURPHWQL�LQėSHNWRUML�WLVWL��
NL�SUHYHUMDMR��ÎH�VR�JUELQH�Y�VNOD�
GX�V� WHKQLÎQR�VSHFLILNDFLMR� LQ�VR�
WXGL�SRREODėÎHQL�]D�XNUHSDQMH"
Ja, to je v njihovi pristojnosti. Je 
pa res, da je prometnih inšpek-
torjev (pre)malo in je iluzorno 
pričakovati, da bodo ukrepali 
sami od sebe.

.DM� SD� GUXJL� XNUHSL� ]D� XPLUMDQMH�
SURPHWD"�
Zelo slab ukrep za umirjanje 
prometa so zvočne ovire, to-
rej deske, ki povečajo glasnost 
vožnje. To je izjemno banalen 
ukrep. Imamo veliko drugih 
ukrepov, ki so sicer dražji, a 
tudi estetsko lepši. Pri njihovi 
umestitvi pa morajo ali bi mo-
rali sodelovati tudi urbanisti.

9�WXMLQL�SURPHW�XPLUMDMR�WXGL�]�GR�
YROMHQMHP�]D�Y]GROĴQR�SDUNLUDQMH�
QD�FHVWL��NDU�XSRÎDVQL�KLWURVW�YR�
ĴQMH��3UL�QDV�WHJD�XNUHSD��NL�QLÎ�QH�
VWDQH��D�MH�XÎLQNRYLW��QH�XSRUDEOMD�
PR��=DNDM�QH"�
To poznajo v ZDA, pa tudi po-
nekod v Evropi. Vzdolžno par-
kirani avti umirjajo promet, ker 
vsak voznik ve, da se lahko vsak 
hip nekaj zgodi in mora zato 
voziti počasi. Naša, ljubljanska 
prometna politika pa je prav 
nasprotna: vzdolžno parkiranje 
je nedopustno, naši urbanisti 
pravijo, da je to neprimerno 
in da je treba vse avte spraviti 
v garažne hiše ali stran od ce-
ste. Očitno še nismo tako daleč, 
da bi doumeli prednosti tega 
ukrepa.

1D�ORNDOQLK�FHVWDK�MH�ÎHVWR�YSUD�
ėOMLYD� WXGL� UD]VYHWOMDYD� SRQRÎL��
SUHGYVHP�L]YHGED�WH�UD]VYHWOMDYH��
7XGL�YL�YLGLWH�Y�WHP�SUREOHP"
Imamo ustezne predpise, ki 
to urejajo. Če ni tako urejeno, 
imajo prometni inšpektorji 
možnost, da ukrepajo. Osvet-
ljenost je eden od ključnih de-
javnikov zagotavljanja promet-
ne varnosti, še zlasti na preho-
dih za pešce.

=D�]DJRWDYOMDQMH�SURPHWQH�YDUQR�
VWL�MH�]HOR�SRPHPEQD�SUHJOHGQRVW��
3UL�QDV�SD�VH�]GL��GD�LPD�YVH�GUX�
JR��UHNODPQH�WDEOH��UD]QL�REMHNWL��
RJUDMH�� �����SUHGQRVW�SUHG�]DJRWD�
YOMDQMHP�SUHJOHGQRVWL��0DU�UHV�QL�
PRJRÎH� ]DJRWRYLWL� YHÎMH� SUHJOH�
GQRVWL�QD�QDėLK�FHVWDK"
Težko je stvari urejati na že ob-
toječih cestah in z že obstoječi-
mi objekti. Pri novih prometnih 
površinah oziroma objektih pa 
je zagotavljanje preglednosti 
eno glavnih meril pri njiho-
vem projektiranju. Pregledno 
polje je dolžina zaviranja in po-
gled na sosednjo ulico. V tem 
preglednem polju ne sme biti 
nobenega objekta višjega od 
meter. Ko gledamo črne točke 
po Sloveniji, ugotavljamo, da 
se da rešiti več kot 50 odstot-
kov črnih točk zgolj tako, da se 
poveča pregledno polje. Vča-
sih je samo stvar vzdrževanja, 
na primer porezave grmovja, 
da se pregledno polje poveča, 
včasih že zasajena koruza vpli-
va na pregledno polje. Znan je 
primer, ko so na polje navozili 
dodatno zemljo, s tem zmajšali 
pregledno polje in prišlo je do 
hude nesreče. Včasih na pre-
gledno polje vplivajo banalne 
zadeve. Moje študente učim: 
če ne morete sprojektirati ceste 
po predpisih zaradi različnih 
dejavnikov, upoštevajte pregle-
dnost, kajti če voznik vidi, kaj 
ga čaka, se lahko prilagodi.

1D� SURPHWQR� YDUQRVW� YSOLYDMR�
WXGL� VODER� L]YHGHQL� SULNOMXÎNL� QD�
JODYQH�FHVWH��1DMSUHM�VH�SULNOMXÎL�
GRYR]�GR�HQH�KLėH��SRWHP�]JUDGLMR�
QRYH��GRGDWQH�KLėH��SULNOMXÎHN�QD�
JODYQR�FHVWR�RVWDQH�HQDN��SURPHW�
SD�VH�SRYHÎD��7XGL�YL�YLGLWH�Y�WHP�
Y]URN�]D�SURPHWQH�QHVUHÎH"
Glede državnih cest je zadeva 
stroga. Imamo pravilnik o pri-
ključkih in DRSC mora dati so-
glasje za vsak priključek, pa naj 
bo individualni (do štirih hiš) 
ali skupinski. V soglasjih so ve-

dno narisana pregledna polja in 
dodatni pogoji. Naš predlog je, 
da se dovoz za skupino hiš ure-
di z vzporedno cesto in z enim 
priključkom na regionalno ce-
sto. A pri nas običajno nastane 
problem z zemljo: kdo jo bo dal 
za gradnjo vzporedne ceste? 
Vprašanje pa je, če se vse zahte-
ve v soglasju za priključek tudi 
uresničijo. DRSC da soglasje 
na projekt, izvajalci pa ga lahko 
tudi naredijo po svoje. In spet 
smo pri prometnih inšpektor-
jih, ki so nadzorni organ.

9� VORYHQVNLK�PHVWLK�� SD� WXGL� YD�
VHK�SRVSHėHQR�XYDMDPR�REPRÎMD�
SURPHWD�]�RPHMHQR�KLWURVWMR��WRUHM�
FRQH�����$�WR�GHODPR�]JROM�WDNR��
GD� SRVWDYLPR� SURPHWQH� ]QDNH��
SURPHWQD�XUHGLWHY�LQ�VLJQDOL]DFLMD�
SD�RVWDQH�HQDND��0DU�QH�EL�ELOR�OR�
JLÎQR��GD�EL�VSUHPHQLOL�SURPHWQR�
XUHGLWHY��QD�SULPHU�]�XYHOMDYLWYLMR�
GHVQHJD�SUDYLOD"�
O coni 30 se pogovarja cela 
Evropa. A kako naj izgleda cona 
30? Najbolj napredni so 
Nizozemci, Danci, Švedi. 
Oni na takoimenova-
nem skupnem prostoru 
odstranijo vse prometne 
znake, vse je ista površi-
na, ni več pločnikov in 
ni več pravil: tudi de-
snega pravila ne. Edino 
pravilo je, da se moraš 
z ostalimi udeleženci s 
pogledom z očmi zme-
niti, kdo ima prednost. 
Temu primerne so tu-
di hitrosti – ne več kot 
15 km/h.
Pri nas še nismo tako daleč, da 
bi lahko uvedli takšne skupne 
prostore. Vsekakor pa mora 
imeti cona 30 drugačen izgled 
kot da zgolj postavimo pro-
metni znak cona 30. Zunanji 
izgled namreč vpliva na vozni-
ka, da podzavestno ve, da se je 
pripeljal v drugačno območje 
in se mora drugače obnašati, 
na primer da so po tleh tlakov-
ci namesto asfalta, drugačna 
je hortikulturna ureditev. Ta-
kšna preureditev ni poceni, a 
rezultati so zelo lepi. Doseči 
moramo takoimenovani Peltz-
manov učinek: človeku ne smeš 
dati občutka prevelike varnosti, 
temveč mu moraš dati občutek, 
da mora paziti nase. To velja za 
vse udeležence v prometu: pe-
šce, kolesarje, voznike. Vsi mo-
rajo biti defenzivni.

$�SUL�QDV�QLPDPR�WDNėQLK�FRQ���"
Ne, pri nas sploh nimamo con 
30, mi imamo samo hitrost 
omejeno na 30 km/h. Neu-
mnost je tudi speljati progo 
mestnega prometa po coni 30. 
Zavedati se moramo, da cona 
30 ni poceni rešitev: sodelovati 
morajo prometni strokovnjaki, 
krajinarji, urbanisti, arhitekti, 
zagotoviti moramo interdisci-
plinaren pristop. Če tega ni, je 
to zgolj omejitev hitrosti na 
30 km/h.

9�6ORYHQLML�]HOR�KLWUR�JUDGLPR�WXGL�
NURĴQD�NULĴLėÎD�R]LURPD�NURĴLėÎD��
D�]�QMLKRYR�XSRUDER�LPDMR�YR]QLNL�
SRQHNRG�]HOR�YHOLNR�WHĴDY�]DUDGL�
UD]OLÎQLK� Y]URNRY�� SRPDQMNOMLYLK�
SURPHWQLK� SUDYLO�� ėH� ]ODVWL� SUL�
GYRSDVRYQLK� NURĴLėÎLK�� QHSUDYLO�
QHJD�REQDėDQMD�YR]QLNRY��SD�WXGL�
QHNDWHULK�]HOR�VODER�QDÎUWRYDQLK�
NURĴLėÎ��0DU�UHV�QL�PRJRÎH�GRVHÎL�
YHÎMH�SRHQRWHQRVWL�WXGL�SUL�JUDGQML�
NURĴLėÎ"

V Sloveniji imamo 500 krožišč. 
Poznamo klasična enopasov-
na krožiča in po novem turbo 
krožišča s spiralnim potekom. 
V bodoče ne bomo več delali 
klasičnih krožišč z dvema pa-
sovoma. Teh ne bo več, ker je 
tu največ težav. Če bo krožišče 
dvopasovno, bo turbo krožišče, 
kjer se bo moral voznik vnaprej 
razporediti in se odločiti, kje bo 
zapustil krožiče. Znotraj kro-
žišča pač ne sme biti mogoče 
menjati pasov, ker to pripomo-
re k večji prometni varnosti in 
tudi pretočnosti.
Za gradnjo krožišč imamo pra-
vilnik iz leta 2011. To je že tretji 
pravilnik, v katerem so natanč-
no opredeljene tehnične speci-
fikacije. Te se spreminjajo, pa 
ne samo pri nas, tudi v drugih 
državah. Z vsakim pravilnikom 
imamo večja krožišča, večja je 

7HĴDYD�MH�VSRėWRYDQMH�SUDYLO�
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tudi širina uvoznih pasov, večji 
so uvozni in izvozni radiji, ... 
Sedaj smo že zreli za nov pra-
vilnik.
ĳH��D�PDUVLNDWHUL�YR]QLN�LPD�WHĴD�
YH��NHU�QH�YH��NDNR�SUDYLOQR�UDYQD�
WL��7R�YVHNDNRU�QL�GREUR"�
Res je, marsikateri voznik ima 
strah pred krožiščem. Še zlasti 
jih je strah uprorabljati notra-
nji pas, ker ne vedo, kako bodo 
lahko zapustili krožišče. Po-
znam veliko ljudi, ki se izogiba-
jo krožiščem – tudi zato, ker jih 
nekateri drugi uporabljajo za 
dirkališča. Zato bodo v bodo-
če krožišča ali enopasovna ali 
turbo, v katerih ne bo mogoča 
menjava voznih pasov.

%RGR�SUHXUHMHQD�WXGL�VHGDQMD�GYR�
SDVRYQD�NURĴLėÎD"
Da, vsa obstoječa dvopasov-
na krožišča bodo preurejena v 
turbo krožišča.

,PDPR�NDU�QHNDM�]JUHėHQR�QDÎUWR�
YDQLK�NURĴLėÎ�ŗ�OHS�SULPHU�MH�NUR�
ĴLėÎH�QD�'XSOLFL�SUL�.DPQLNX��NMHU�
]�YVDNLP�SRSUDYNRP�QDUHGLMR�ėH�
YHÎMR�]PHGR�
Poznam to krožišče: s plastični-
mi vložki so ga naredili povsem 
neuporabnega. Tudi nisem za-
govornik montažnih krožišč. 
Za študijske namene so sicer 
koristna, ne pa kot stalna kro-
žišča. V pol leta moramo videti, 
ali je krožišče dobro ali ne. Če 
je dobro, naredimo fiksnega, 
če ne, gremo na prejšnjo reši-
tev. Tako je bilo včasih. Sedaj, 
ko ni denarja, pa so ta začasna 
krožišča, kot jaz rečem iz lego 
kock, lahko stalna, kar je zame 
kot strokovnjaka in voznika ne-
dopustno.

3UL� ]DÎDVQLK� NURĴLėÎLK� MH� WXGL� YH�
OLNR�WHĴDY�SUL�SOXĴHQMX�VQHJD��NR�
SULGH�GR�GHIRUPDFLM�
Začasna krožišče ne izgledajo 
dobro. Voznika moraš že z iz-
vedbo krožišča prepričati, da 
se mora obnašati tako, kot je 
treba. Če mu ponudiš na pol 
polomljeno krožišče, se bo tu-
di on tudi tako obnašal. Tudi 
psihologi pritrjujejo mnenju, 
da urejenost krožišča vpliva 
na obnašanje voznikov. Sicer 
pa: krožna križišča imajo šest 
osnovnih elementov, ki jih je 
treba narediti pravilno. Če en 
element narediš narobe, je 
krožišče napačno. Širina uvo-
za, uvozni radij, širina izvoza, 
izvozni radij, premer krožišča 

in pa vozni pas znotraj krožišča 
je šest elementov, ki so biblija 
krožnega križišča. Če ima kro-
žišče narobe vsaj enega od teh 
elementov, to vpliva na potek 
prometa, kaj šele, če je napač-
nih več elementov. 

.R� VWH� ĴH� SUL� UDGLMLK�� QD� DYWRFH�
VWDK� LPDPR� L]YR]H� ]� RPHMLWYLMR�
���NP�K�� NL� GRSXėÎDMR� ELVWYHQR�
YHÎMH�KLWURVWL��QHNDWHUH�SD�NRPDM�
]YR]LWH� ]�GRYROMHQR�KLWURVWMR��ÍH�
PX�WDNėQD�XUHGLWHY"
Ne gre samo za radij, temveč 
tudi za prečni naklon: cesta 
včasih ne visi navznoter v ovi-
nek, temveč navzen. Do tega 
je prišlo zato, ker predpisi niso 
bili dovolj natančni in so pro-
jektanti naredili napake. Ra-
dij 40 bi zahteval precej daljši 
upočasnjevali pas, ki pa ga ni, 
zato vozniki zapeljejo v izvoz 
prehitro in začno zavirati sredi 
ovinka. Prej sem sicer rekel: av-
toceste so varne, a vse nesreče 
se dogajajo na priključkih: ali 
tam, kjer greš ven ali pri uvozu.

3UHG�QHNDM�PHVHFL�MH�PLQLVWUVWYR�
]D� LQIUDVWUXNWXUR� LQ� SURVWRU� QD�
VSOHWQLK�VWUDQHK�REMDYLOR�SUHGORJ�
QRYHJD� SUDYLOQLND� R� SURPHWQL� VL�
JQDOL]DFLML��NL�SD�VR�JD�VHGDM�XPD�
NQLOL��=DNDM"
Predlog novega pravilnika so 
umaknili, ker je bilo tako veli-
ko pripomb, da ga bodo očitno 
temeljito popravili in ga potem 
znova objavili. Sem pa razoča-
ran, da na primer Prometno-
tehniškega inštituta ni nihče 
vprašal za naše mnenje o ponu-
jenih rešitvah. 

3D�UDELPR�QRY�SUDYLOQLN�R�SURPH�
WQL�VLJQDOL]DFLML"
Ni treba izdati novega pravil-
nika za vsak nov znak. Novi 
znaki res prihajajo, a jih lahko 
vključimo v pravilnik kot do-
polnilo. Naša prometna signa-
lizacija mora biti usklajena z 
evropsko, imamo pa zelo veliko 
svobode pri dopolnilnih tablah. 
Ne strinjam se z neprometno 
signalizacijo, na primer o mo-
toristih na cesti. Enak učinek se 
da doseči s prometnimi znaki z 
dopolnilnimi tablami, ne pa, da 
se izmišljujemo neke dodatne 
znake oziroma kot jim jaz re-
čem stripe.

2PHQLOL� VWH� GRSROQLOQH� WDEOH��
VSRUQL�VH�]GLMR�SURPHWQL�]QDNL�]D�
RPHMLWHY�KLWURVWL��NL� LPDMR�GRSRO�

QLOQR�WDEOR�]D�WUDMDQMH�RPHMLWYH��QD�
SULPHU�����P��VDM�LPDPR�YHQGDU�
SUDYLOR��GD�SURPHWQL�]QDN�YHOMD�GR�
SUYHJD�NULĴLėÎD�DOL�SUHNOLFD��=GL�VH��
GD�MH�WR�SRWXKD�Y]GUĴHYDOFHP�FHVW�
LQ�SROLFDMHP��NL�QDG]LUDMR�KLWURVW"
To je bedarija. Ali imate kot 
voznik občutek, koliko je 350 
m? Imamo sicer mnogo preveč 
znakov na cestah, a v tem pri-
meru ne: prometni znak mora 
biti jasen in če imamo pravilo, 
da križišče razveljavi prometni 
znak, potem mora biti za kri-
žiščem postavljen nov znak, če 
omejitev še velja.
Vsekakor pa je treba uskladiti 
predpise, da bodo vozniki iz 
drugih držav vedeli, kakšna 
prometna pravila veljajo: pri 
nas križišče razveljavi veljav-
nost prometnega znaka, v Av-
striji imajo drugačno ureditev: 
preklic je urejen z znakom za 
preklic. Zato prihaja do neu-
streznega ravnanja avstrijskih 
voznikov na naših cestah in 
naših voznikov na avstrijskih 
cestah. 
A to ni edini tak primer neu-
sklajenosti prometnih pravil. 
Zgolj primer: če je v Nemčiji ali 
Avstriji kolesarski pas označen 
črtkano, osebni avto lahko vozi 
po kolesarski stezi, če na njej 
ni kolesarjev. Pri nas ni tako – 
vožnja po kolesarski stezi je za 
avtomobile prepovedana. Če 
pride tujec, se vozi tako, kot je 
navajen doma, kar pa ni skla-
dno z našimi predpisi. To ne-
skladje bi morali odpraviti.

3UL� XUHMDQMX� SURPHWD� NROHVDUMHY�
VR� ]DKWHYH� LQ� SULÎDNRYDQMD� ]HOR�
UD]QROLND��QHNDWHUL�NROHVDUML�EL�ELOL�
UDGL� SRYVHP� HQDNRSUDYQL� XGHOH�
ĴHQFL�Y�SURPHWX��GUXJL�EL�ELOL�UDMH�
ÎLPEROM�RGPDNQMHQL��.DNR�XVNODGL�
WL�WH�LQWHUHVH"
Ja, zahteve so res različne. Ve-
čina kolesarjev želi imeti čim 
manj stika z drugimi udeležen-

ci v prometu, nekateri zagovar-
jajo ravno nasprotne rešitve. 
Vsem ni mogoče ustreči, ni pa 
prav, da prevladajo interesi ti-
stih, ki so bolj agresivni.

0DU�QH�YHOMD�SRGREQR�WXGL�]D�SHė�
FH"
Najhujši problem so nesemafo-
rizirani prehodi za pešce. Ob-
staja velika dilema: ali prehod 
za pešce sploh začrtati ali ne. 
Razne evropske in ameriške 
študije namreč ugotavljajo, da 
je največ nesreč na nesemafo-
riziranih prehodih za pešce, ker 
se pešci na njih počutijo preveč 
varne. Pešec pač enostavno 
stopi na prehod, ne pogleda ne 
levo, ne desno. Povsem nepri-
merna pa je ureditev v Ljubljani 
na Slovenski cesti: ta je zaprta 
za promet, pešci pa morajo za 
prehod čakati pred semaforjem. 
Tu je nekaj narobe. Ali se mora-
jo vsi podrejati pešcem, tudi av-
tobus mestnega prometa, ali pa 
to ni zaprt prostor za promet. 
S tem pa sva že spet pri urba-
nizmu. Zato trdim; vsaka cesta 
je multidisciplinaren projekt, 
pri katerem morajo sodelovati 
gradbenik, prometnik, urbanist, 
krajinski arhitekt, arhitekt.

9�0RWRUHYLML� VPR� ODQL� GHFHPEUD�
SLVDOL�R�SDUNLUQLK�KLėDK��9�6ORYHQLML�
LPDPR�NDU�QHNDM�VODER�QDÎUWRYD�
QLK�SDUNLUQLK�KLė��0DU�UHV�QLPDPR�
SUDYHJD�]QDQMD�QD�WHP�SRGURÎMX"
Garažne hiše, ki so grajene z 
zasebnim kapitalom, največ-
krat niso podvržene recenzi-
jam. Garažne hiše delajo arhi-
tekti, ki pa niso prometni stro-
kovnjaki in zato ne upoštevajo 
pravil, ki jih je treba spoštovati 
pri načrtovanju garažnih hiš: pa 
ne samo glede postavitve par-
kirnih mest, temveč tudi glede 
ločevanja prometa vozil in pe-
šcev, obračalnih krogov vozil, 
porabe prostora in podobno. �

.URĴLėÎH�QD�'XSOLFL�SUL�.DPQLNX��SULPHU�VODEHJD�QDÎUWRYDQMD


